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1 ALLGEMEINE ANGABEN

1.1 Aufgabenstellung

In der Stadt Reinfeld ist die Entwicklung einer bisher unbebauten Grundsticksflache
nordlich der Bundesautobahn BAB A1 und westlich der Lokfelder Strafie (L85) beab-
sichtigt. Durch die geplante Ansiedlung zweier Betriebe werden gewerbliche Anlagen
geschaffen, welche insbesondere durch die Lkw-Verkehre und Stellplatzanlagen auf
dem Betriebsgeldande geeignet sind, die Nachbarschaft mit gewerblichen Immissionen

zu beeintrachtigen.

Bei den Nutzungen handelt es sich um gewerbliche Anlagen im Sinne der TA Ldrm [1],
so dass die Immissionsbelastung an den maRgebenden Immissionsorten der nachstge-
legenen schutzbediirftigen vorhandenen Bebauung nachzuweisen ist. Die Berechnung
und Beurteilung erfolgt auf der Grundlage der TA Lédrm [1] in Verbindung mit DIN
ISO 9613-2 [2]. Sofern die Immissionsrichtwerte Uberschritten werden, sind Larm-

schutzmaRRhahmen zu ermitteln.

1.2 Beschreibung der Situation

Der Geltungsbereich des B-Plan Nr. 16 liegt im Siiden der Stadt Reinfeld nérdlich der
Bundesautobahn BAB A1. Die Erschliefung an das o6ffentliche StraRennetz ist tiber eine
Zu- und Ausfahrt an die Lokfelder StrafSe vorgesehen. Die Nutzung des Gewerbegrund-
stlicks ist durch eine Spedition der Fa. Bode und den Schlosserei- und Metallbaubetrieb
Zwiebelmann geplant. Als Grundlage dieser Untersuchung dient der Vorentwurf der
Fa. Bartram Bau-System vom 03.07.2023. Dieser stellt ein friihzeitiges Entwurfskon-
zept dar, welches durch den allgemeingiiltigen Bebauungsplan aufgenommen werden
kann. Dabei entlasst der Bebauungsplan den Anlagenbetreiber nicht aus einem schall-
technischen Nachweis der Gesamtanlage nach TA Lédrm [1] im Baugenehmigungsver-

fahren.

In unmittelbarer Nachbarschaft des Geltungsbereiches befindet sich schutzbediirftige
Bebauung. Zur Einstufung der Schutzbeddirftigkeit dieser Bebauung sind die geltenden
Bebauungsplane hinzuzuziehen. Im Bereich der nordlich angrenzenden Bebauung sind
die bebauten Flachen gemaR Flachennutzungsplan als Flachen fiir die Landwirtschaft

ausgewiesen. Fir die nordlich gelegene Wohnbebauung existieren keine Bebauungs-
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1 Allgemeine Angaben Seite 5

plane, so dass die Schutzkategorie fir die tatsachliche Nutzung festgelegt wird. Die Be-
bauung befindet sich im AuRenbereich nach § 35 des BauGB [3] und ist somit mit dem
Schutzanspruch von Mischgebieten (MI) zu bericksichtigen. Die 6stlich des Geltungs-
bereichs und der Lokfelder Strafse angrenzenden Flachen sind gemal B-Plan Nr. 09 und
B-Plan Nr. 15c als Gewerbegebiete (GE) ausgewiesen. Teilweise sind Betriebsleiter-

wohnungen zugelassen deren Schutzbedirftigkeit ggf. zu berlicksichtigen ist.

Abb. 1.1 zeigt die Lage des Geltungsbereiches zu den umliegenden Nutzungen. Abb.
1.2 zeigt die Objektplanung.

Abb. 1.1: Ubersichtslageplan
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Abb. 1.2: Objektplanung, Bartram Bau-System (Stand 03.07.2023)

Stadt Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Strafe
Ldrmtechnische Untersuchung, Gewerbeldrm nach TA Ldrm

www. .sh
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2 GEWERBELARM NACH TA LARM

2.1 Grundlagen der Beurteilung

Nach § 22 Abs. 1 Nr.1 und 2 BImSchG [4] sind nicht genehmigungsbediirftige Anlagen

so zu errichten und zu betreiben, dass

e schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdausche verhindert werden, die nach

dem Stand der Technik zur Larmminderung vermeidbar sind und

e nach dem Stand der Technik zur Larmminderung unvermeidbare schadliche
Umwelteinwirkungen durch Gerdusche auf ein MindestmaR beschrankt wer-

den.

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdausche (§ 5 Abs. 1 Nr. 1
BImSchG [4]) ist nach TA Lédrm [1], Abschnitt 3.2.1, Abs. 1 ,, ...sichergestellt, wenn die
Gesamtbelastung (Vor- + Zusatzbelastung) am mafSgeblichen Immissionsort die Immis-
sionsrichtwerte nicht (iberschreitet.” Fur den Ublichen Betrieb ist gemall TA Ldrm [1]
von den Belastungen an einem mittleren Spitzentag auszugehen. Die Gesamtbelastung
im Sinne der TA Lédrm [1] Abschnitt 2.4, Abs. 3 ist ,,...die Belastung eines Immissionsor-

tes, die von allen Anlagen hervorgerufen wird, fiir die die TA Lédrm gilt.”

Weiterhin heiBt es in der TA Lérm [1] Abschnitt 3.2.1, Abs. 2:,,Die Genehmigung fiir die
zu beurteilende Anlage darf auch [...] nicht versagt werden, wenn der von der Anlage
verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant an-
zusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage
ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am mafigeblichen Immissions-

ort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.”

Nach TA Ldrm [1] Abschnitt 3.2.1, Abs. 3 soll ,,...die Genehmigung wegen Uberschrei-
tung der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung auch dann nicht versagt
werden, wenn dauerhaft sichergestellt ist, dass diese Uberschreitung nicht mehr als
1 dB(A) betrdgt.”
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Entsprechend Abschnitt 3.2.2 kann eine erganzende Prifung im Sonderfall vorgenom-
men werden. ,Liegen im Einzelfall besondere Umstdnde vor, die bei der Regelfallprii-
fung keine Berlicksichtigung finden, nach Art und Gewicht jedoch wesentlichen Einfluss
auf die Beurteilung haben kénnen, ob die Anlage zum Entstehen schédlicher Umwelt-
einwirkungen relevant beitrégt, so ist ergédnzend zu priifen, ob sich unter Beriicksichti-
gung dieser Umstdnde des Einzelfalls eine vom Ergebnis der Regelfallpriifung abwei-

chende Beurteilung ergibt.”

Die TA Ldrm [1] Abschnitt 7.2 beriicksichtigt besondere Regelungen bei seltenen Ereig-
nissen. Entsprechend der Ausfiihrungen heilt es: ,Ist [...] zu erwarten, dass [...] an nicht
mehr als zehn Tagen oder Ndchten eines Kalenderjahres und nicht mehr als an jeweils
zwei aufeinander folgenden Wochenenden, die Immissionsrichtwerte [...] nicht einge-
halten werden kénnen, kann eine Uberschreitung [...] zugelassen werden.” Die dazuge-

horigen Immissionsrichtwerte werden im Abschnitt 6.3 der Vorschrift genannt.

2.2 Beurteilungszeitraume

Die Larmeinwirkungen werden anhand eines Beurteilungspegels bewertet. Hierzu wer-
den Gerdusche mit stark schwankendem Schallpegel auf den Pegel eines konstanten
Gerausches umgerechnet, der in dem Beurteilungszeitraum der Schallenergie des tat-

sachlichen Gerdusches entspricht. Die Beurteilungszeitraume sind wie folgt definiert:

e Tag:von 06.00 bis 22.00 Uhr eine Beurteilungszeit von 16 Stunden

e Nacht: von 22.00 bis 06.00 Uhr eine Beurteilungszeit von 8 Stunden (malge-

bend wird die lauteste Nachtstunde)

2.3 Immissionsorte / Immissionsrichtwerte
2.3.1 Lage der Immissionsorte

Die maligeblichen Immissionsorte werden entsprechend der TA Ldrm [1] im Einwir-
kungsbereich der Anlage festgelegt. Der Einwirkungsbereich der Anlage wird entspre-
chend Nr. 6.2 der TA Ldrm [1] bestimmt. Er erstreckt sich Gber die Flachen, in denen
die von der Anlage ausgehenden Gerdusche einen Beurteilungspegel verursachen, der
weniger als 10 dB(A) unter dem fiir diese Flache maBgeblichen Immissionsrichtwert

liegt.
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Im Zuge der larmtechnischen Berechnungen werden Immissionsorte an der nachst ge-
legenen vorhandenen Bebauung gesetzt. Fir die weiter entfernten Gebaude gleicher

Gebietskategorie stellt sich die Situation glinstiger dar.

Die Immissionsorte liegen bei bebauten Flachen 0,5 m vor der Mitte des gedffneten
Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbedirftigen Raumes nach
DIN 4109 [5]. MaRgebend ist hier die Bestandssituation des zu beurteilenden Gebau-

des.

Da die Immissionsrichtwerte AulRenwerte darstellen, ist der Schutz der Wohnnutzung
vor Gewerbeldarm durch passiven Larmschutz infolge von Bauteilverbesserungen ge-
maR DIN 4109 [5], der an den AuBenbauteilen der Gebaude ansetzt, formal nicht mog-
lich. Hier werden architektonische MaRnahmen an Gebduden wie die larmabgewandte
Anordnung schutzbedurftiger Raume und deren zur BellGftung notwendigen Fenster
oder die Abschirmung der 0,5 m vor diesen Fernstern liegenden immissionsorte im

Nahbereich erforderlich.

Bei unbebauten Flachen liegen die Immissionsorte an dem am starksten betroffenen
Rand der Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit schutzbediirftigen
Raumen errichtet werden kénnen. Die Berechnungshéhe flr das Erdgeschoss liegt bei
1,60 m (Mitte eines Fensters); jedes weitere Geschoss geht mit zusatzlich 2,80 m in die

Berechnungen ein.

Immissionsorte in AuBRenwohnbereichen (Garten, Terrasse, Balkon) sind gemaR der
TA Ldrm [1] nicht maRgeblich zur Beurteilung. Entsprechend der geltenden Rechtspre-
chung (BVerwG 16.3.2006 4A 1001.4, Rn. 361) heil3t es jedoch: ,,Danach lassen sich
unzumutbare Kommunikationsstérungen aufSerhalb von Gebduden vermeiden, wenn
der Dauerschallpegel 62 dB(A) nicht iiberschreitet. Dieser Pegel markiert den Ubergang
zu einer unzumutbaren Beeintrdchtigung der Nutzung des AufSenwohnbereiches.” Da-
her wird in den AuRenwohnbereichen (Garten, Balkone, w.a.) die Einhaltung eines Be-

urteilungspegels von 62 dB(A) angestrebt.

Stadt Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Strafe
Ldrmtechnische Untersuchung, Gewerbeldrm nach TA Ldrm

www. .sh
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2.3.2 Immissionsrichtwerte

Die Immissionsrichtwerte gemaR der TA Ldrm [1] fur Immissionsorte auRerhalb von
Gebduden zeigt Tab. 2.1. Die Gebietsnutzung der geplanten Bebauung wird anhand der
im Abschnitt Abb. 1.2 genannten Grundlagen eingestuft; maf3geblich sind die Zeilen 4
und 6 der Tab. 2.1.

Tab. 2.1: Immissionsrichtwerte nach TA Ldrm

Beurteilungspegel i
gspee Gerduschspitzen

Tag | Nacht

‘ kurzzeitige

Nutzungsart ‘

Tag | Nacht
Krankenhauser, Kurheime,

1 45 dB(A) 35 dB(A) 75 dB(A) 55 dB(A)
Pflegeanstalten

2 Reine Wohngebiete (WR) 50 dB(A) 35 dB(A) 80 dB(A) 55 dB(A)

Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Mischgebiete (Ml)

4 Dorfgebiete (MD) 60 dB(A) 45 dB(A) 90 dB(A) 65 dB(A)
Kerngebiete (MK)

55dB(A)  40dB(A)  85dB(A) 60 dB(A)

5 | Urbane Gebiete (MU) 63 dB(A) 45 dB(A) 93 dB(A) 65 dB(A)
6 = Gewerbegebiete (GE) 65 dB(A) 50 dB(A) 95 dB(A) 70 dB(A)
7 | Industriegebiete (GI) 70dB(A)  70dB(A)  100dB(A) 90 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um

nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Kurzzeitige Gerauschspitzen sind durch Einzelereignisse hervorgerufene Maximal-
werte des Schalldruckpegels, die im bestimmungsgemalien Betriebsablauf auftreten.
Kurzzeitige Gerauschspitzen werden durch den Maximalpegel beschrieben. Fir die ein-
zelnen Immissionsorte werden die Maximalpegel jeweils aus der unglinstigsten Lage

der Schallquelle zum Immissionsort berechnet.

Gemal der TA Ldrm [1] sind Ruhezeitenzuschlage von 6 dB(A) fir Immissionsorte nach

Nummer 1 bis 3 der Tab. 2.1 zu bericksichtigen:

e werktags von 06.00 — 07.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr und

e sonntags von 06.00 —09.00 Uhr, 13.00 — 15.00 Uhr und 20.00 — 22.00 Uhr
Bei seltenen Ereignissen im Sinne der TA Lédrm [1] betragen die Immissionsrichtwerte
70 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts. Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Im-

missionsrichtwerte am Tage fiur die hier vorliegenden Gebietsnutzungen um nicht
mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 10 dB(A) tUberschreiten.
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3 ERMITTLUNG DER GERAUSCHEMISSIONEN

3.1 Allgemeines

Die Situation wird auf der Grundlage des Vorentwurfes zur Objektplanung der Fa.
Bartram Bau-System (Stand 03.07.2023) sowie der durchgefiihrten Ortsbesichtigung
modelliert. Das Hohenmodell wird auf der Basis der DGM1-HAhen des Landesamtes flir
Vermessung und Geoinformation SH erstellt. Das Geldande liegt auf Hohen bei ca.
+18,60 m U NN bis ca. + 33,00 m G NN.

Im Norden und Nordwesten wird der Geltungsbereich durch einen vorhandenen Wall
begrenzt. Fiir die larmtechnische Betrachtung wurde ein Wall in einer Hohe von 2,00 m
berucksichtigt. Im nordlichen Bereich verldauft eine Gasleitung quer unterhalb des vor-
handenen Walls. In diesem Bereich wurde der geplante Wall in den larmtechnischen
Berechnungen unterbrochen und stattdessen eine Lairmschutzwand in einer Hohe von
2,00 m berticksichtigt.

Die Planung stellt die Zusatzbelastung im Sinne der TA Ldrm [1] dar.

Die Schallquellen werden entsprechend der Betreiberauskiinfte vom Juli 2023 bertick-

sichtigt.

Die larmtechnischen Berechnungen sind fir einen Tag durchzufiihren, an dem erhdhte

Larmbelastung vorhanden ist.

Die Emissionsdaten mit den Oktavspektren sind dem Anhang 1.1 zu entnehmen. Die

Lage der Immissionsorte und der Schallquellen ist Anhang 1.2 zu entnehmen.
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3.2 Betriebsbeschreibung

Im Geltungsbereich ist die Ansiedlung von zwei Gewerbebetrieben geplant:

1. Spedition Bode

2. Schlosserei/ Metallbau Zwiebelmann

1. Spedition Bode

Der Vorentwurf sieht unterschiedliche Mdéglichkeiten der Nutzung vor. In der schall-
technischen Betrachtung werden die voraussichtlichen Betriebsablaufe gemald Betrei-
berauskunft vom Juli 2023 beriicksichtigt. Sollten sich wesentliche Anderungen durch

eine Nutzungsanderung ergeben, sind diese ebenfalls die Berechnungen einzupflegen.

Der Vorentwurf sieht fiinf miteinander verbundene Hallen vor. Fir die Hallen in U-
Form ist eine Gebdaudehohe von 18,15 m vorgesehen. Die Gebdudemitte soll zweige-
schossig in einer Hohe von ca. 9,70 m ausgebildet werden. Dort sind im Obergeschoss
Biroflachen geplant. Die Andockstellen zur Be- und Entladung der Lkw sind auf der
Sldseite des Gebdudes angeordnet. Die Be- und Entladevorgange erfolgen an Innen-
rampen mit Uberladebriicke und Torrandabdichtung. Der Vorentwurf sieht 120 Pkw-
Stellplatze vor, wobei nach Betreiberauskunft davon ausgegangen werden kann, dass
nur ca. 20 Stellplatze im Zeitraum von 06.00 bis 22.00 Uhr genutzt werden. Diese wur-
den in der schalltechnischen Begutachtung sinnvoll zugeordnet. Gemald Betreiberaus-
kunftist zwischen 06.00 und 21.00 Uhr mit 70 Lkw-Fahrten zu rechnen. Die Lkw werden
in einem Rundkurs um das Gebaude geleitet. Genaue An- und Abfahrtszeiten der Lkw
kénnen nicht bestimmt werden. Stellplatze fiir Lkw und Wechselbriicken sind stdlich
und westlich des Gebdudes angeordnet. Alle Fahrflaichen des Betriebsgrundstiickes
werden in ebenem Betonsteinpflaster oder in Asphalt hergestellt. Eine Planung fir au-
Renliegende Haustechnische Anlagen liegt aufgrund der noch nicht bestimmbaren fi-

nalen Nutzung des Gebaudes nicht vor und bleibt unberiicksichtigt.
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3 Ermittlung der Gerduschemissionen Seite 13

2. Schlosserei / Metallbau Zwiebelmann

Das Gebdude des Schlosserei- und Metallbaubetriebs wird auf der Westseite des Gel-
tungsbereiches angeordnet. Der Vorentwurf sieht zwei miteinander verbundene Hal-
len in einer Hohe von ca. zwolf Metern vor. Ein dreigeschossiger Blirotrakt schlief3t sich
nordlich an die Halle an. Auf dem Grundstilick sind ca. 40 Pkw-Stellplatze geplant. Alle
Fahrflachen des Betriebsgrundstiickes werden in ebenem Betonsteinpflaster oder in

Asphalt hergestellt.

Fir die an- und abfahrenden Lkw und Montagefahrzeuge ist eine Uberfahrt auf das
Betriebsgrundstiick der Fa. Bode geplant um ein Rangieren auf dem Grundstiick zu ver-
meiden. Die Lkw und Transporter haben somit die Moglichkeit in einem Rundkurs zur

Ein- und Ausfahrt an die Lokfelder StraRe zu fahren.

Die Anlieferungen per Lkw von Material (Metall) erfolgt liberwiegend in Bunden im
Zeitraum zwischen 07.00 und 16.00 Uhr. Ein Elektrostapler entladt die Lkw und bringt
die Bunde zur Weiterverarbeitung direkt in die Halle 1. Fiir den Elektrostapler wurde

eine Betriebszeit von drei Stunden taglich zum Ansatz gebracht.

Voraussichtlich wird besonders bei sehr warmen Temperaturen bei ge6ffneten Hallen-
toren gearbeitet. Der schalltechnisch unglinstigste Vorgang ist das Schleifen von Metall
mit einem Trennschleifer in der Schleifhalle. Daflir wurde in den schalltechnischen Be-
rechnungen das Schleifen von Metall zwischen 06.00 und 16.00 Uhr bei getffnetem
Tor angesetzt. Flr einen Ansatz auf der sicheren Seite wurde der Schleifvorgang 60
Minuten / Stunde angesetzt, da an mehreren Arbeitspldtzen parallel geschliffen wer-
den kann. Fir Lackierarbeiten kommt eine Absauganlage zum Einsatz, die in den larm-

technischen Berechnungen beriicksichtigt wird.
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3.3 Eingangsdaten der Berechnung

Aus der Betriebsbeschreibung werden maligebende Schallquellen abgeleitet und nach-

folgend beschrieben.

3.3.1 Parkplatze

Die Berechnung der Parkplatzemissionen erfolgt nach den Vorgaben der Parkplatz-
ldrmstudie [6]. Fir die Pkw-Parkplatze werden die Ansatze fir ,Besucher- und Mitar-
beiterparkpldtze’ verwendet; in diesen sind ebenfalls andere Schallquellen wie Tiren-
schlagen und Motorstart auf dem jeweiligen Parkplatz enthalten. Die Oberflache der

Fahrgassen wird voraussichtlich in Betonsteinpflaster hergestellt.

Die Pkw-Parkplatze (Schallquellen B 1.1.01 bis Z 1.1.01) gehen als Flachenschallquellen
in einer H6he von 0,5 m Giber Gelande in die Berechnungen ein. Die Lage der Parkplatze
ist Anhang 1.2 zu entnehmen. Die Grundlagen der Berechnung werden in der Tab. 3.1

gezeigt.

Tab. 3.1: Emissionsdaten Parkpldtze

Emittent LWO B f S Kpa K, KD | Ksiro | Ref. Lwa®? | LWA" | Lwamax'

[dB(A)] [Anzahl

[st/BO]| [m?] [dB] | [dB] [ [dB] | [dB] [dB] [dB/m?] [ [dB]

2 3 4 6
B1.1.01 63 40 1 1397 O
B1.1.02 63 20 1 325 0
Z1.1.01 63 40 1 1.025 O 4 000 00 83,0 52,9 97,5

* Bei dem getrennten Verfahren nach PPLS entfallen die Zuschldge KD und KStrO.

5

7 8 9 10 11 12
4 000 00 83,0 51,6 97,5
4 0,00 0,0 80,0 54,9 97,5

© Bei den Referenz-Schallleistungspegel Ref. Ly, ist die Anzahl der Fahrzeugbewegungen N zunachst
unbertcksichtigt. Die BerUcksichtigung von N erfolgt erfolgt erst Uber den Tagesgang. Die daraus ermittelten
Schallleistungspegel sind Anhang 1.1 zu entnehmen.

® Gem4R PPLS Tabelle 35 in Verbindung mit Anhang 2.3 fur Turenschlagen.
Entsprechend der Untersuchung zu den Prognoseanséatzen der Parkplatzlarmstudie sind die Schallleistungspegel
des Turenschlagens der heutigen Pkws im Mittel um ca. 7,7 dB(A) geringer als die in der Parkplatzlarmstudie im
Jahre 1999 erhobenen Werte. Dies entspricht einem Schallleistungspegel von ca. LWA,max = 90,0 dB(A).

Die Anzahl der Fahrzeugbewegungen auf den Parkflachen wird entsprechend der Be-

treiberauskunft in Tab. 3.2 ermittelt.

Die lauteste Nachtstunde wird exemplarisch im Zeitraum zwischen 05.00 und

06.00 Uhr betrachtet und kann auf jede andere volle Nachstunde tibertragen werden.
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Tab. 3.2: Ermittlung des Verkehrsaufkommens entsprechend Betreiberauskunft

Anzahl N
Uhrzeit Bemerkung
[FzB/h] [FzB/h und Stellplatz]
Fa. Bode
06 /14 Uhr 10 0,25 ParkplatzB 1.1.01
13 /22 Uhr 10 0,50 ParkplatzB 1.1.02
Fa. Zwiebelmann
05 /15 Uhr 5 0,13 ParkplatzZ21.1.01
06 /16 Uhr 5 0,13 ParkplatzZ21.1.01
09 /18 Uhr 25 0,63 Parkplatzz1.1.01

3.3.2 Parkplatz-Zufahrtswege

Die Zu- und Abfahrt der Pkw zu dem jeweiligen Parkplatz wird nach den Vorgaben der

Parkplatzldrmstudie [6] berlcksichtigt. Die Emittenten werden als Linienschallquellen

entsprechend der Darstellung in Anhang 1.2 in einer Hohe von 0,5 m lGber dem Ge-

lande modelliert. Tab. 3.3 zeigt die Emissionsdaten der Linienschallquellen.

Tab. 3.3: Emissionsdaten

Zu-/Abfahrt Parkplétze

Vorgang Ereignisse Fahrweg Lwa,1h

Pkw-Fahrt

[Anz./h] [m] [dB]
2 3 4

1 1,0 50,7

Lwa
[dB]
S

Ereignisse

[Anz./h]

6

Fahrweg Lwa,1h

[m] [dB]
7 8

Lwa
[dB]
9

Fa. Bode B 1.2.01, Pkw-Fahrt P Ost B 1.2.02, Pkw-Fahrt P West
1 48,7 67,6 1 371,5 76,4
06.00-07.00 Uhr 10,0 77,6
13.00-14.00 Uhr 10,0 77,6 10,0 86,4
21.00-22.00 Uhr 10,0 86,4
Fa. Zwiebelmann 7 1.2.01, Pkw-Fahrt P
1 384,4 76,5
05.00-07.00 Uhr 5,0 83,5
09.00-10.00 Uhr 25,0 90,5
15.00-16.00 Uhr 5,0 83,5
18.00-19.00 Uhr 25,0 90,5
lauteste Nachtst. 5,0 83,5

! gemiR RLS-19 LWA'=50,7 dB(A)

Projekt-Nr.: 123.2413
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3 Ermittlung der Gerduschemissionen Seite 16

3.3.3 Fahrzeuge auf den Betriebshofen

Auf den Betriebsgrundstiicken finden eine Vielzahl von Fahrzeugbewegungen durch
Lkw, Transporter und Betriebsfahrzeuge statt. Folgende Vorgdange werden entspre-

chend der Betreiberauskunft taglich berlcksichtigt:
Fa. Bode:

Lkw-Lieferverkehr:

e 50 Lkw im Zeitraum 06.00-16.00 Uhr (davon ca. 20% mit Kiihlung)
e 20 Lkw im Zeitraum 16.00 -21.00 Uhr (davon ca. 20% mit Kiihlung)

Das Umsetzen von Wechselbriicken erfolgt mittels ,Tugmaster”. Durch die hydrauli-
sche Hubeinrichtung zum Rangieren der Wechselbriicken sind keine Gerauschspitzen
beim Absetzen der Wechselbriicke zu erwarten, da ein Umklappen oder Schlagen der
Stelzen entfallt. Das Umsetzen von Wechselbriicken wird nicht gesondert bertcksich-
tigt und ist mit den Schallquellen , Lkw-Fahrten” abgedeckt. Die Be- und Entladevor-

ginge erfolgen an Innenrampen mit Uberladebriicke und Torrandabdichtung.

Fa. Zwiebelmann:

Lkw-Anlieferung:

e 5 Lkwim Zeitraum 07.00 -16.00 Uhr (Metall zumeist in Bunden)

Montagefahrzeuge:

e 10 Transporter im Zeitraum 06.00-16.00 Uhr

Elektrostaplerfahrten:

e Be- und Entladen von Metallware, 3 Stunden im Zeitraum 06.00 bis 16.00 Uhr

Im Rahmen der larmtechnischen Berechnungen werden die Fahrten der Fahrzeuge auf
dem Betriebsgrundstiick bericksichtigt. Zur Abbildung der Emissionen der Riickfahr-
warneinrichtungen wird fur alle Rangierfahrten der Lkw ein Zuschlag fir Tonhaltigkeit
von Kr =3 dB(A) vergeben (s. Anhang 1.1).

Die Fahrzeugfahrten werden in einer Héhe von 1,0 m lber dem Geldande als Linien-
oder Flachenschallquellen bericksichtigt. Die Ansatze zeigen Tab. 3.4. Die gewahlten

Zeitrdume haben aufgrund der erfolgenden zeitlichen Bewertung liber 16 Stunden des
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3 Ermittlung der Gerdauschemissionen Seite 17

Beurteilungszeitraumes TAG (06.00 bis 22.00 Uhr) keine Auswirkungen auf die Berech-

nungsergebnisse.

Tab. 3.4: Emissionsdaten Fahrten der Fahrzeuge

Emittent Vorgang Ereignisse | Fahrweg | Lwa,in Lwa, 1n Lwa Lwamax
[Anzahl/h] [m] [dB/m] [dB] [dB] [dB]
3 4 5 6 7 8

Lkw-Fahrt (Lkw>3,5t) 1 1,0 631 63,0

B 2.1.01 Lkw-Fahrt (Rundkurs) 1 7373 91,7
06.00-08.00 Uhr 23 105,3
08.00-09.00 Uhr 4 97,7
21.00-22.00 Uhr 20 104,7

B 2.1.02 Lkw-Vorwartsf. Dock 1-23 1 16,6 75,2
06.00-09.00 Uhr 1 75,2
21.00-22.00 Uhr 1 75,2

Z2.1.01 Lkw-Anfahrt (Anl.) 1 479,6 89,8 103’5(2
07.00-09.00 Uhr 2 92,8
15.00-16.00 Uhr 1 89,8

72.1.02 Lkw-Abfahrt (Anl.) 1 538,4 90,3
07.00-09.00 Uhr 2 93,3
15.00-16.00 Uhr 1 90,3

Lkw-Rangierfahrt (Lkw>3,5t) 1 1,0 68 68,0

B 2.1.03 Lkw-Rangierf. Dock 1-23 1 16,6 80,2
06.00-09.00 Uhr 1 80,2
21.00-22.00 Uhr 1 80,2

Transporter-Fahrt 1 1,0 534 534

Z2.2.01 Lfw-Hinfahrt 1 5346 80,7

06.00-07.00 Uhr 10 90,7 /

72.2.02 Lfw-Rickfahrt 1 477,7 80,2
15.00-16.00 Uhr 10 90,2

i gemdaR HLNUG, Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen, Heft 3
e gemdR PPLS Tabelle 35 in Verbindung mit Anhang 2.3 fr Lkw-Druckluftbremse
B gemaR RLS-19 fir Pkw-Fahrt 50,7 dB(A)/m zzgl. 2,7 dB(A) nach Heft 176 BaSt fur Lieferwagen

Zusatzlich werden die ubrigen Lkw-Gerdusche wie das Turenschlagen z.B. beim Ein-
und Ausstieg des Fahrers sowie das Lkw-Anlassen in der larmtechnischen Berechnung
einbezogen. Das Tilrenschlagen sowie das Lkw-Anlassen werden mit einer Einwirkzeit

von 5,0 s je Einzelvorgang veranschlagt. Die Emittenten werden in einer H6he von
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2,0 m bzw. 1,0 m Gber dem Geldande als Punktschallquellen mit den Schallleistungspe-

geln nach Tab. 3.5 beriicksichtigt.

Tab. 3.5: Emissionsdaten Fahrzeuggerdéusche

Emittent Vorgang Ereignisse | teinzel
[Anzahl/h] Is]
Lkw-Tlrenschlagen 1 5,0 5 71,4 100"
B 2.1.04 Andockplatz 1-4
06.00-09.00 Uhr 2 10 74,4
B 2.1.04 Andockplatz 5-23
06.00-08.00 Uhr 2 10 74,4  101,5"
21.00-22.00 Uhr 2 10 74,4
Z 2.1.03 Lkw-TUrenschl. (Anl.)
07.00-09.00 Uhr 4 20 77,4
15.00-16.00 Uhr 2 10 74,4
Lkw-Anlassen 1 50 5 71,4 100"
B 2.1.05 Andockplatz 1-4
06.00-09.00 Uhr 1 5 71,4
B 2.1.05 Andockplatz 5-23
06.00-08.00 Uhr 1 5 71,4 107,0"
21.00-22.00 Uhr 1 5 71,4
Z 2.1.04 Lkw-Anlassen (Anl.)
07.00-09.00 Uhr 2 5 74,4
15.00-16.00 Uhr 1 5 71,4
Lkw-Kuhlaggregat 1 900,0 900 91,0 978
B 2.1.08 Andockplatz 5-18 /
06.00-07.00 Uhr 1 900 91,0
Lfw-Turenschlagen 1 5,0 5 68,9 9759
Z2.2.03 Lfw-Turenschl. 99,5
06.00-16.00 Uhr 40 200 84,9

u gemall HLNUG, Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen, Heft 3
2 gemal PPLS nach Tabelle 35 in Verbindung mit Anhang A 2.3 fir Turen-/Heckklappenschlagen
3 gemaR PPLS

3.3.4 Ladegerausche (Palettenhubwagen)

Fir die Berechnungen der wird davon ausgegangen, dass jeder Lkw mit 33 Paletten
beladen wird. Aufgrund des Einsatzes von Palettenhubwagen, mit denen zwei Paletten
gleichzeitig auf den Lkw geladen werden kénnen, sind 17 Fahrvorgange in den Lkw und

17 Fahrvorgiange des Hubwagens aus dem Lkw erforderlich.
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Die Rollgerdusche auf dem Wagenboden und die Uberfahrten der Palettenhubwagen
Uber die Ladebordwand werden entsprechend des Technischen Berichtes zur Untersu-
chung der Lkw- und Ladegeréiusche auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Ausliefe-

rungslagern und Speditionen [7] berlcksichtigt.

Die Gerdusche auf dem Wagenboden werden mit einem Schallleistungspegel von
Lwa = 75 dB(A) je Doppel-Palette und einem Maximalpegel von Lwa,max= 106 dB(A) zu-
grunde gelegt.

Fir die Uberfahrten der Ladebordwand an den Andockstellen wird mit einem Schall-
leistungspegel von Lwa = 80 dB(A) je Doppel-Palette und einem Maximalpegel von
Lwa,max = 110 dB(A) gerechnet. Die Emittenten gehen in 1,0 m iber dem Geldnde als

Flachenschallquellen bzw. Punktschallquellen in die Berechnungen ein.

Die entsprechend der Einwirkdauer ermittelten Ansdtze werden in der Tab. 3.6 gezeigt.

Die Oktavspektren sind der tabellarischen Aufstellung im Anhang 2.1 zu entnehmen.

Tab. 3.6: Emissionsdaten Ladegerdusche (Warenanlieferung Spedition Bode)

Emittent Vorgang Ereignisse | Fliche [ [P Lon
[Anzehi/h] | [m?] | [dB/m?] | [dB] [dB]
3 4 5
Lkw-Wagenboden 1 75,0
B 2.1.06 34,0 59,7 106,0
Je Lkw 33 90,2
Lkw-Entladen (Innenrampe) 1 80,0
B 2.1.07 Palettenhubwagen auf Ladebordw. 1 0,0 0,0 110,0
Je Lkw 33 95,2

(1 gemall HLNUG, Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerdauschemissionen, Heft 192

3.3.5 Ladegerausche (Gabelstapler)

Entsprechend der Betreiberauskunft der Fa. Zwiebelmann erfolgt die Be-/ Entladung
der Fahrzeuge mit einem elektrisch betriebenen Gabelstapler. Bei dem Gerat handelt

es sich um ein Fabrikat des Baujahres 2013.

Die Be- und Entladung findet zum einen in der Halle bei gedéffnetem Tor sowie auBen
im Bereich der Lagerflache statt. Im Rahmen der l[armtechnischen Berechnungen wird
der elektrisch betriebene Gabelstapler innerhalb und auRerhalb der Halle beriicksich-

tigt. FUr den Gabelstapler werden Ansatze nach Tab. 3.7 getroffen.
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Tab. 3.7: Betriebshof Zwiebelmann — Darstellung der Ansdtze flir die Ladevorgdnge

Schallquelle Ausgangs-Lya K; Ky
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
2 3 4
23201 5,0 3,0 98,0 121,0
E-Gabelstapler voll
Z3.2.02 20,0
o 3,0 108,0
E-Gabelstapler leer ’ 33,0 !
22.105 110,0 5,0 115,0 121,0

Ladeflache Lkw

Anmerkungen:
Lwa=90 dB(A) fur E-Gabelstapler gem. Emissionsdatenkatalog 2016
Lwa=110 dB(A) fir Aufschiitten von Eisenstangen gem. HLNUG, Techn. Ber. zur Untersuchung der Gerauschem., Heft 1
K, und Lyamax 8eM. HLNUG, Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen, Heft 1
Ki=3 dB(A) fir Gabelstapler leer gem. Transport von gepressten Ballen
K=5 dB(A) fir Gabelstapler voll gem. Aufschitten von Eisenstangen (Hydraulikbagger)
Lwamax=108 dB(A) fiir Gabelstapler leer gem. Transport von gepressten Ballen
Lwamax=121 dB(A) fur Gabelstapler voll gem. Aufschiitten von Eisenstangen (Hydraulikbagger)
Ky=3 dB(A) fur Emissionen der Ruckfahrwarneinrichtungen (Halfte der Einwirkzeit)

Die Einwirkzeit der E-Gabelstapler voll bzw. leer wird mit je 9 Minuten je Stunde inner-
halb und auRerhalb der Halle zum Ansatz gebracht. Fiir das Be- und Entladen von Me-
tallteilen auf den Ladeflachen der Liefer- oder Montagefahrzeuge werden je 10 Minu-

ten je Stunde innerhalb und auBerhalb der Halle beriicksichtigt.

Die Gerausche gehen als Flachenschallquellen in 1,0 m Hohe lGber dem Betriebshof
bzw. liber dem Boden der Halle in die Berechnungen ein. Tab. 3.8 und Tab. 3.9 zeigen

die verwendeten Grundlagen.

Tab. 3.8: Betriebshof Zwiebelmann — Emissionsdaten Gabelstapler, Innenschallg.

Emittent Vorgang Einwirkdauer | Fliche | Lyar s
je Stunde im Zeitraum [Min./h] [m?] [dB/m?]
) 4 5
E-Gabelstapler voll 1 98,0
Z 3.1.61 E-Gabelstapler voll (innen ) 1 675,1 69,7
06.00-16.00 Uhr 9,0 89,8
E-Gabelstapler leer 1 93,0
Z 3.1.62 E-Gabelstapler leer (innen) 1 675,1 64,7
06.00-16.00 Uhr 9,0 84,8
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Tab. 3.9: Betriebshof Zwiebelmann — Emissionsdaten Gabelstapler, AufSenschallg.

Emittent Vorgang Einwirkdauer Fliche [P Lwa
je Stunde im Zeitraum [Min./h] [m?] [dB/m?] [dB]
2 4 5 6
E-Gabelstapler voll 1 98,0
73.2.01 E-Gabelstapler voll (aulken ) 1 6038,1 60,2 121,0
06.00-16.00 Uhr 9,0 89,8
E-Gabelstapler leer 1 93,0
73.2.02 E-Gabelstapler leer (auRen) 1 6038,1 55,2 108,0
06.00-16.00 Uhr 9,0 84,8
Aufschitten von Eisenstangen 1 1150
Z3.2.03 Ladeflache Lkw 1 70,0 96,5 1210
07.00-09.00 Uhr 20,0 110,2
15.00-16.00 Uhr 10,0 107,2

Die Einwirkdauer der Schallquellen und die Oktavspektren aller Emittenten sind im An-
hang 1.1 enthalten. Die Lage der Schallquellen zu den Immissionsorten ist Anhang

1.2.1 zu entnehmen.

3.3.6 Schleif- und Lackierwerkstatt

Zur Berlcksichtigung der Emissionen der Schleifhalle wird eine Flachenschallquelle
(Schallquelle Z 3.1.63) mit einem Schallleitungspegel von Lwa = 93 dB(A) in einer Hohe
von 1,0 m Uber dem Boden der Werkstatt mit einer Einwirkzeit von 8 Stunden model-
liert. Um den unglinstigsten Fall abzubilden wird davon ausgegangen, dass die Rolltore

zur Halle geoffnet sind.

Weiterhin wird an der Werkstatt eine Absauganlage (Schallquelle Z 4.1.01) fur Lackier-
arbeiten installiert. Die Lage ist derzeit nicht bekannt, so dass zur Bericksichtigung ei-
ner ungunstigen Situation ein Standort mit dem geringsten Abstand zur vorhandenen
Bebauung gewahlt wird. Die Absauganlage wird an der Nordseite der Werkstatt als
Punktschallquelle in einer Hohe von 0,5 m auf dem Dach und einer Einwirkzeit von 6
Stunden taglich wahrend des Werkstattbetriebes modelliert. Der Schallleistungspegel
geht entsprechend der Erfahrungswerte des Schallgutachters mit Lwa = 85 dB(A) fiir

einen larmintensiven Radialventilator in die Berechnungen ein.

Die Oktavspektren der Emittenten und der Tagesgang sind Anhang 1.1 zu entnehmen.

Die Lage der Schallquellen und der Immissionsorte ist im Anhang 1.2 dargestellt.
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4  ERMITTLUNG DER GERAUSCHIMMISSIONEN

4.1 Bestimmung der Immissionsorte

Die malRgebenden Immissionsorte werden in Tab. 4.1 gezeigt. Die Gebietsnutzung wird

entsprechend der Grundlagen nach Abschnitt 1.2 zum Ansatz gebracht.

Tab. 4.1: Maf3gebende Immissionsorte im Untersuchungsbereich

Immissionsort-

Gebietsnutzung Bemerkung
name
Hamburger Chaussee HC 41 Die Wohnbebauung liegt gemaR
Hamburger Chaussee HC 41a F-Plan im Bereich "Flachen f.
Ml Landwirtschaft" und wird daher
Hamburger Chaussee HC 41b als Mischgebiet (M)
Hamburger Chaussee HC 45 eingeordnet.

Immissionsort an Baugrenze

Lokstedter StraRe Lok GE )
Gewerbegebiet

4.2 Bestimmung der Beurteilungspegel

Im Zuge der larmtechnischen Berechnungen werden die im Abschnitt 3.3 genannten
maRgebenden Schallquellen mit den dort aufgefiihrten Schallleistungspegeln und Ein-

wirkzeiten bertcksichtigt.

Die berechneten Beurteilungspegel und Maximalpegel an den untersuchten Immissi-
onsorten sind in der folgenden Tab. 4.2 fiir alle Geschosse enthalten. In Anhang 2.1
sind zusatzlich die Teilpegel und die Parameter der Ausbreitungsberechnung aufge-

fahrt.

Tab. 4.2: Ausgangssituation — Berechnungsergebnisse

Eingangsdaten Beurteilungspegel Maximalpegel

IRW Lr Uberschr. IRW, max Lr, max Uberschr.

Nutz. Stock-werk Tag Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
HC 41 M 1.0G 60 45 32 15 - - 90 65 53 31 - -
HC 41a M 1.0G 60 45 34 20 - - 90 65 48 37 - -
HC 41b MI 1.0G 60 45 41 18 - - 90 65 63 39 - -
HC 45 MI 1.0G 60 45 42 18 - - 90 65 64 37 - -
Lok GE 3.0G 60 50 48 28 - - 95 70 62 19 - -
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1. Beurteilungszeitraum TAG: Die Berechnungen zeigen, dass unter der Berticksichti-

gung der im Abschnitt 3.3 genannten Betriebsvorgange im Beurteilungszeitraum
TAG der Immissionsrichtwert der TA Ldrm [1] fir Mischgebiete (MI) an allen Im-
missionsorten um mindestens 18 dB(A) unterschritten wird. Der Immissionsricht-
wert der TA Ldrm [1] fir Gewerbegebiete (GE) wird um mindestens 12 dB(A) un-

terschritten.

2. Beurteilungszeitraum TAG, Maximalpegel: Die Berechnungen zeigen Maximalpe-

gel bis 64 dB(A) infolge der kurzzeitigen Gerauschspitzen wahrend der Be- und Ent-
ladevorgiange mit dem Gabelstapler auf dem zuklinftigen Betriebsgeldnde der Fa.
Zwiebelmann . Der dazugehdrige Immissionsrichtwert von 90 dB(A) wird um min-

destens 26 dB(A) unterschritten.

3. Beurteilungszeitraum NACHT, lauteste Nachtstunde: Die Berechnungen zeigen,

dass unter der Bericksichtigung der im Abschnitt 3.3 genannten Betriebsvorgange
in der lautesten Nachtstunde im Beurteilungszeitraum NACHT der Immissionsricht-
wert der TA Lédrm [1] fir Mischgebiete (MI) an allen Immissionsorten um mindes-
tens 25 dB(A) unterschritten wird. Der Immissionsrichtwert der TA Ldrm [1] fir
Gewerbegebiete (GE) wird um mindestens 22 dB(A) unterschritten. Der Schutz des
Nachtschlafes, bei den im Gewerbegebiet zuldssigen Betriebsleiterwohnungen, ist

gegeben.

4. Beurteilungszeitraum NACHT, Maximalpegel: Die nachtlichen Maximalpegel wer-

den durch das Tirenschlagen von Fahrzeugen auf dem Parkplatz bestimmt. Der
Immissionsrichtwert fir Mischgebiete (MI) wird um mindestens 26 dB(A) unter-

schritten.

Fazit:

Die Ansiedlung der gewerblichen Nutzungen in der derzeit geplanten Form im Gel-

tungsbereich des B-Planes Nr. 16 ist moglich.

Im Beurteilungszeitraum TAG sind erhebliche Emissionsreserven vorhanden, so dass
zusatzliche Betriebsvorgange ahnlicher Gerauschcharakteristik als unproblematisch zu
bewerten sind. Aufgrund der starken Unterschreitung der Immissionsrichtwerte sind
selbst bei Vervielfachung der betrachteten Vorgange keine Konflikte zu erwarten. Eine
Verdoppelung der berlicksichtigten Ereignisse flihrt zu einer Steigerung des Beurtei-

lungspegels um lediglich 3 dB(A).
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In der lautesten Nachtstunde im Beurteilungszeitraum NACHT werden die Immissions-
richtwerte nicht ausgeschopft. Im Zeitbereich NACHT finden lediglich Pkw-Fahrten zum
Parkplatz der Fa. Zwiebelmann statt. Vorberechnungen haben ergeben, dass ein nacht-
licher Betrieb teilweise zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte fiihren wiirde.
Ein nachtlicher Betrieb ware dennoch maglich, sollten entsprechenden Larmschutz-

malknahmen umgesetzt werden.

Der beriicksichtigte Lairmschutzwall, in einer Hohe von 2,00 m, kann die Immissions-
richtwerte im Beurteilungszeitraum NACHT um bis zu 5 dB(A) an der nordlich gelege-
nen Bebauung reduzieren. Die Immissionsrichtwerte waren jedoch auch ohne Larm-

schutzwall an allen Immissionsorten eingehalten.

4.3 Gesamtbelastung

Die Betrachtung der Gesamtbelastung im Sinne der TA Ldrm [1] (s. Abschnitt 2.1) ist in
den Beurteilungszeitraumen TAG und NACHT nicht erforderlich, da die Unterschrei-

tung des Immissionsrichtwertes infolge der Zusatzbelastung mehr als 6 dB(A) betragt.
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5 LARMSCHUTZTECHNISCHE VORGABEN

Zur Erflillung des aktuellen Standes der Technik ist Folgendes zu beachten:

1. Die Oberflache der Fahrgassen und der sonstigen Fahrflachen ist mindestens in
ebenem Pflaster herzustellen. Als eben gilt ein Pflaster, wenn die Summe aus

Fuge und Fase £ 9 mm betragt. Alternativ ist Asphalt einzusetzen.

2. Zur Erfullung des aktuellen Standes der Technik wird die Installation einer |arm-
armen Absauganlage an der Lackierhalle der Fa. Zwiebelmann empfohlen.

3. Firdie aulRenliegende Haustechnik werden larmarme Anlagen am Gebadude der
Spedition Bode empfohlen.

Die Errichtung bzw. Erhaltung des Larmschutzwalls in einer Hohe von 2,00 m ist aus
larmschutztechnischer Sicht wirkungsvoll. Im Bereich der querenden Gasleitung sollte
der Larmschutzwall durch eine héhengleiche Larmschutzwand erganzt werden.

Zusatzliche Hinweise:

Sollten Fahnenmasten installiert werden, sind sie entsprechend des aktuellen Standes
der Technik mit innenliegenden Hissvorrichtungen mit einem freibeweglichen Kragarm
auszustatten. Die Fahnen sind in der Regel durch auBen liegende Gewichte beschwert,
so dass impulshaltige Gerausche beim Schlagen des Gewichtes gegen die Alumini-
umpfosten entstehen kénnen. Bei der Befestigung der Fahnen an den Fahnenmasten
sind diese Gerdusche auszuschlieBen, z.B. durch Gummiummantelung des Gewichtes

u.a.

Die planungsrechtliche Sicherstellung von baulichen MaBnahmen erfolgt nach § 9 (1)
24 BauGB [3]. Sofern keine Festsetzungen moglich sind, sind Auflagen im Rahmen des

Baugenehmigungsverfahrens zu formulieren.
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6 ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNG

6.1 Ausgangssituation

In der Stadt Reinfeld ist die Entwicklung einer bisher unbebauten Grundstiicksflache
nordlich der Bundesautobahn BAB A1 und westlich der Lokfelder Strafie (L85) beab-
sichtigt. Durch die geplante Ansiedlung zweier Betriebe werden gewerbliche Anlagen
geschaffen, welche insbesondere durch die Lkw-Verkehre und Stellplatzanlagen geeig-

net sind, die Nachbarschaft mit gewerblichen Immissionen zu beeintrachtigen.

Bei den Nutzungen handelt es sich um gewerbliche Anlagen im Sinne der TA Ldrm [1],
so dass die Immissionsbelastung an den maRRgebenden Immissionsorten der nachstge-
legenen schutzbeddrftigen vorhandenen Bebauung nachzuweisen ist. Die Berechnung
und Beurteilung erfolgt auf der Grundlage der TA Ldrm [1] in Verbindung mit DIN
ISO 9613-2 [2]. Sofern die Immissionsrichtwerte Uberschritten werden, sind Larm-

schutzmallhahmen zu ermitteln.

6.2 Ergebnisse der larmtechnischen Berechnung

Die Situation wird auf der Grundlage des Vorentwurfes zur Objektplanung der Fa.
Bartram Bau-System (Stand 03.07.2023) sowie der durchgefiihrten Ortsbesichtigung
modelliert. Die Schallquellen werden entsprechend der Betreiberauskunft vom Juli
2023 beriicksichtigt.

Die Berechnungen fiir den Beurteilungszeitraum TAG zeigen, dass die Immissionsricht-

werte der TA Ldrm [1] an allen Immissionsorten stark unterschritten werden. Erhebli-
che Emissionsreserven sind vorhanden, so dass zusatzliche Betriebsvorgange dhnlicher
Gerauschcharakteristik oder die Vervielfachung der berticksichtigten Vorgange als un-

problematisch zu bewerten sind.

Die Berechnungen fiir die lauteste Nachstunde im Beurteilungszeitraum NACHT zeigen,

dass die Immissionsrichtwerte der TA Ldrm [1] an allen Immissionsorten stark unter-
schritten werden. Vorberechnungen zeigen, dass ein nachtlicher Betrieb teilweise zu
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte fiihren wiirde. Entsprechende Lirm-
schutzmaBnahmen kénnten den nichtlichen Uberschreitungen jedoch entgegenwir-

ken.

Es gelten die erforderlichen larmschutztechnischen Vorgaben nach Abschnitt 5.
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6.3 Fazit

Entsprechend der Vorgaben der BImSchG [4] sind nicht genehmigungsbediirftige Anla-
gen so zu errichten und zu betreiben, dass nach dem Stand der Technik zur Lairmmin-
derung unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdausche auf ein Min-

destmal’ beschrankt werden.

Mit dieser Larmtechnischen Untersuchung wird im Zuge der Aufstellung des Bebau-
ungsplanes Nr. 16 der Stadt Reinfeld ein friihzeitiges Entwurfskonzept untersucht, wel-
ches durch den allgemeingliltigen Bebauungsplan aufgenommen werden kann. Der Be-
bauungsplan entlasst dabei den Anlagenbetreiber nicht aus einem schalltechnischen
Nachweis der Gesamtanlage nach TA Ldrm [1] im Baugenehmigungsverfahren. Erst zu
diesem spateren Zeitpunkt ist der Planungsfortschritt so hinreichend konkretisiert,

dass detaillierte LirmschutzmalRnahmen entwickelt werden konnen. Das hier vorlie-

gende Schallgutachten fir den Bebauungsplan zeigt im Grundsatz auf, dass keine

Larmprobleme bestehen, die nicht durch MaBnahmen baulicher und organisatori-

scher Art zu l6sen wiren.

Aufgestellt: Neumiinster, 28. Juli 2023

gez. gez.
i.A. Silvia Krebs ppa. Michael Hinz
Dipl.-Ing. (FH) Dipl.-Ing. (FH)

Wasser- und Verkehrs- Kontor
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Stralle
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldarm nach TA Larm

Oktavspektren der Emittenten in dB(A)
Ausgangssituation Zusatzbelastung, AuBBenschallquellen

Legende

Objekt- Nr. Nummer der Schallquelle
Schallquelle Name der Schallquelle

Gruppe Zugehorigkeit zur Gruppe

Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Hohe m G NN Hohe G NN

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Leistung pro m, m?

Lw dB(A) Anlagenleistung

KI dB(A) Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB(A) Zuschlag fur Tonhaltigkeit

LwMax dB(A) Spitzenpegel

63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Strale
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldrm nach TA Larm

Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Ausgangssituation Zusatzbelastung, AuBenschallquellen

Objekt- Schallquelle Gruppe Quell- Hohe | oder S L'w Lw Kl KT LwMax 63 125 250 500 1 2 4 8
Nr. typ Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
m U NN m,m? dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
B 1.1.01 |Parkpl. Bode Ost B Parkplatz Bode | Parkplatz 31,83 1397,5 51,6 83,0 0,0 0,0 97,5 66,4 78,0 70,5 75,0 75,1 75,5 72,8 66,6
B 1.1.02 |Parkpl. Bode West B Parkplatz Bode | Parkplatz 25,30 325,1 54,9 80,0 0,0 0,0 975,0 63,4 75,0 67,5 72,0 72,1 72,5 69,8 63,6
B 1.2.01 |Pkw-Fahrten Bode P Ost B Parkplatz Bode Linie 32,17 48,7 50,7 67,6 0,0 0,0 52,5 56,5 58,5 60,5 62,5 60,5 55,5 475
B 1.2.02 |Pkw-Fahrten Bode P West B Parkplatz Bode Linie 28,50 371,5 50,7 76,4 0,0 0,0 61,3 65,3 67,3 69,3 71,3 69,3 64,3 56,3
B2.1.01 |Lkw-Fahrten Bode (Rundkurs) B Lkw-Fahrten Linie 28,39 737,3 63,0 91,7 0,0 0,0 103,5 61,8 76,8 78,2 82,6 86,9 86,8 81,8 75,3
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 1 B Lkw-Fahrten Linie 26,25 16,6 63,0 75,2 0,0 0,0 103,5 45,3 60,3 61,7 66,2 70,4 70,3 65,3 58,9
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 2 B Lkw-Fahrten Linie 26,37 16,6 63,0 75,2 0,0 0,0 103,5 45,3 60,3 61,7 66,2 70,4 70,3 65,3 58,9
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 3 B Lkw-Fahrten Linie 26,49 16,6 63,0 75,2 0,0 0,0 103,5 45,3 60,3 61,7 66,2 70,4 70,3 65,3 58,9
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 4 B Lkw-Fahrten Linie 26,60 16,6 63,0 75,2 0,0 0,0 103,5 45,3 60,3 61,7 66,2 70,4 70,3 65,3 58,9
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D5 B Lkw-Fahrten Linie 26,83 16,6 63,0 75,2 0,0 0,0 103,5 45,3 60,3 61,7 66,2 70,4 70,3 65,3 58,9
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 6 B Lkw-Fahrten Linie 26,94 16,6 63,0 75,2 0,0 0,0 103,5 45,3 60,3 61,7 66,2 70,4 70,3 65,3 58,9
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 7 B Lkw-Fahrten Linie 27,03 16,6 63,0 75,2 0,0 0,0 103,5 45,3 60,3 61,7 66,2 70,4 70,3 65,3 58,9
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 8 B Lkw-Fahrten Linie 27,17 16,6 63,0 75,2 0,0 0,0 103,5 45,3 60,3 61,7 66,2 70,4 70,3 65,3 58,9
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D9 B Lkw-Fahrten Linie 27,31 16,6 63,0 75,2 0,0 0,0 103,5 45,3 60,3 61,7 66,2 70,4 70,3 65,3 58,9
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 10 B Lkw-Fahrten Linie 27,46 16,6 63,0 75,2 0,0 0,0 103,5 45,3 60,3 61,7 66,2 70,4 70,3 65,3 58,9
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 11 B Lkw-Fahrten Linie 27,56 16,6 63,0 75,2 0,0 0,0 103,5 45,3 60,3 61,7 66,2 70,4 70,3 65,3 58,9
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 12 B Lkw-Fahrten Linie 27,65 16,6 63,0 75,2 0,0 0,0 103,5 45,3 60,3 61,7 66,2 70,4 70,3 65,3 58,9
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 13 B Lkw-Fahrten Linie 27,72 16,6 63,0 75,2 0,0 0,0 103,5 45,3 60,3 61,7 66,2 70,4 70,3 65,3 58,9
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 14 B Lkw-Fahrten Linie 27,80 16,6 63,0 75,2 0,0 0,0 103,5 45,3 60,3 61,7 66,2 70,4 70,3 65,3 58,9
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 15 B Lkw-Fahrten Linie 27,87 16,6 63,0 75,2 0,0 0,0 103,5 45,3 60,3 61,7 66,2 70,4 70,3 65,3 58,9
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 16 B Lkw-Fahrten Linie 27,97 16,6 63,0 75,2 0,0 0,0 103,5 45,3 60,3 61,7 66,2 70,4 70,3 65,3 58,9
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 17 B Lkw-Fahrten Linie 28,08 16,6 63,0 75,2 0,0 0,0 103,5 45,3 60,3 61,7 66,2 70,4 70,3 65,3 58,9
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 18 B Lkw-Fahrten Linie 28,20 16,6 63,0 75,2 0,0 0,0 103,5 45,3 60,3 61,7 66,2 70,4 70,3 65,3 58,9
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 19 B Lkw-Fahrten Linie 28,29 16,6 63,0 75,2 0,0 0,0 103,5 45,3 60,3 61,7 66,2 70,4 70,3 65,3 58,9
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 20 B Lkw-Fahrten Linie 29,07 16,6 63,0 75,2 0,0 0,0 103,5 45,3 60,3 61,7 66,2 70,4 70,3 65,3 58,9
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 21 B Lkw-Fahrten Linie 29,29 16,6 63,0 75,2 0,0 0,0 103,5 45,3 60,3 61,7 66,2 70,4 70,3 65,3 58,9
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Strale

Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldrm nach TA Larm
Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Ausgangssituation Zusatzbelastung, AuBBenschallquellen

Objekt- Schallquelle Gruppe Quell- Hohe | oder S L'w Lw Kl KT LwMax 63 125 250 500 1 2 4 8
Nr. typ Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
m U NN m,m? dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 22 B Lkw-Fahrten Linie 29,47 16,6 63,0 75,2 0,0 0,0 103,5 45,3 60,3 61,7 66,2 70,4 70,3 65,3 58,9
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 23 B Lkw-Fahrten Linie 29,70 16,6 63,0 75,2 0,0 0,0 103,5 45,3 60,3 61,7 66,2 70,4 70,3 65,3 58,9
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 1 B Lkw-Fahrten Linie 26,25 16,6 68,0 80,2 0,0 3,0 103,5 50,3 65,3 66,7 71,2 75,4 75,3 70,3 63,9
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 2 B Lkw-Fahrten Linie 26,37 16,6 68,0 80,2 0,0 3,0 103,5 50,3 65,3 66,7 71,2 75,4 75,3 70,3 63,9
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 3 B Lkw-Fahrten Linie 26,49 16,6 68,0 80,2 0,0 3,0 103,5 50,3 65,3 66,7 71,2 75,4 75,3 70,3 63,9
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 4 B Lkw-Fahrten Linie 26,60 16,6 68,0 80,2 0,0 3,0 103,5 50,3 65,3 66,7 71,2 75,4 75,3 70,3 63,9
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 5 B Lkw-Fahrten Linie 26,83 16,6 68,0 80,2 0,0 3,0 103,5 50,3 65,3 66,7 71,2 75,4 75,3 70,3 63,9
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 6 B Lkw-Fahrten Linie 26,94 16,6 68,0 80,2 0,0 3,0 103,5 50,3 65,3 66,7 71,2 75,4 75,3 70,3 63,9
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 7 B Lkw-Fahrten Linie 27,03 16,6 68,0 80,2 0,0 3,0 103,5 50,3 65,3 66,7 71,2 75,4 75,3 70,3 63,9
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 8 B Lkw-Fahrten Linie 27,17 16,6 68,0 80,2 0,0 3,0 103,5 50,3 65,3 66,7 71,2 75,4 75,3 70,3 63,9
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D9 B Lkw-Fahrten Linie 27,31 16,6 68,0 80,2 0,0 3,0 103,5 50,3 65,3 66,7 71,2 75,4 75,3 70,3 63,9
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 10 B Lkw-Fahrten Linie 27,46 16,6 68,0 80,2 0,0 3,0 103,5 50,3 65,3 66,7 71,2 75,4 75,3 70,3 63,9
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 11 B Lkw-Fahrten Linie 27,56 16,6 68,0 80,2 0,0 3,0 103,5 50,3 65,3 66,7 71,2 75,4 75,3 70,3 63,9
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 12 B Lkw-Fahrten Linie 27,65 16,6 68,0 80,2 0,0 3,0 103,5 50,3 65,3 66,7 71,2 75,4 75,3 70,3 63,9
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 13 B Lkw-Fahrten Linie 27,72 16,6 68,0 80,2 0,0 3,0 103,5 50,3 65,3 66,7 71,2 75,4 75,3 70,3 63,9
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 14 B Lkw-Fahrten Linie 27,80 16,6 68,0 80,2 0,0 3,0 103,5 50,3 65,3 66,7 71,2 75,4 75,3 70,3 63,9
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 15 B Lkw-Fahrten Linie 27,87 16,6 68,0 80,2 0,0 3,0 103,5 50,3 65,3 66,7 71,2 75,4 75,3 70,3 63,9
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 16 B Lkw-Fahrten Linie 27,97 16,6 68,0 80,2 0,0 3,0 103,5 50,3 65,3 66,7 71,2 75,4 75,3 70,3 63,9
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 17 B Lkw-Fahrten Linie 28,08 16,6 68,0 80,2 0,0 3,0 103,5 50,3 65,3 66,7 71,2 75,4 75,3 70,3 63,9
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 18 B Lkw-Fahrten Linie 28,20 16,6 68,0 80,2 0,0 3,0 103,5 50,3 65,3 66,7 71,2 75,4 75,3 70,3 63,9
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 19 B Lkw-Fahrten Linie 28,29 16,6 68,0 80,2 0,0 3,0 103,5 50,3 65,3 66,7 71,2 75,4 75,3 70,3 63,9
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 20 B Lkw-Fahrten Linie 29,07 16,6 68,0 80,2 0,0 3,0 103,5 50,3 65,3 66,7 71,2 75,4 75,3 70,3 63,9
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 21 B Lkw-Fahrten Linie 29,29 16,6 68,0 80,2 0,0 3,0 103,5 50,3 65,3 66,7 71,2 75,4 75,3 70,3 63,9
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 22 B Lkw-Fahrten Linie 29,47 16,6 68,0 80,2 0,0 3,0 103,5 50,3 65,3 66,7 71,2 75,4 75,3 70,3 63,9
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 23 B Lkw-Fahrten Linie 29,70 16,6 68,0 80,2 0,0 3,0 103,5 50,3 65,3 66,7 71,2 75,4 75,3 70,3 63,9
B2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 1 B Lkw-Fahrten Punkt 27,08 100,0 100,0 0,0 0,0 101,5 63,4 76,1 86,4 93,1 96,2 92,9 90,0 84,4

Anhang 1.1.1
Seite 3

Projekt-Nr.:123.2413
Berechnungs.-Nr.: 1010

SoundPLAN 8.2




Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Strale
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldrm nach TA Larm

Oktavspektren der Emittenten in dB(A)
Ausgangssituation Zusatzbelastung, AuBBenschallquellen

Objekt- Schallquelle Gruppe Quell- Hohe | oder S L'w Lw Kl KT LwMax 63 125 250 500 1 2 4 8
Nr. typ Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
m U NN m,m? dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
B2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 2 B Lkw-Fahrten Punkt 27,20 100,0 100,0 0,0 0,0 101,5 63,4 76,1 86,4 93,1 96,2 92,9 90,0 84,4
B2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 3 B Lkw-Fahrten Punkt 27,32 100,0 100,0 0,0 0,0 101,5 63,4 76,1 86,4 93,1 96,2 92,9 90,0 84,4
B2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 4 B Lkw-Fahrten Punkt 27,44 100,0 100,0 0,0 0,0 101,5 63,4 76,1 86,4 93,1 96,2 92,9 90,0 84,4
B2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D5 B Lkw-Fahrten Punkt 27,89 100,0 100,0 0,0 0,0 101,5 63,4 76,1 86,4 93,1 96,2 92,9 90,0 84,4
B2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 6 B Lkw-Fahrten Punkt 28,04 100,0 100,0 0,0 0,0 101,5 63,4 76,1 86,4 93,1 96,2 92,9 90,0 84,4
B2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 7 B Lkw-Fahrten Punkt 28,16 100,0 100,0 0,0 0,0 101,5 63,4 76,1 86,4 93,1 96,2 92,9 90,0 84,4
B 2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 8 B Lkw-Fahrten Punkt 28,30 100,0 100,0 0,0 0,0 101,5 63,4 76,1 86,4 93,1 96,2 92,9 90,0 84,4
B2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D9 B Lkw-Fahrten Punkt 28,43 100,0 100,0 0,0 0,0 101,5 63,4 76,1 86,4 93,1 96,2 92,9 90,0 84,4
B2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 10 B Lkw-Fahrten Punkt 28,59 100,0 100,0 0,0 0,0 101,5 63,4 76,1 86,4 93,1 96,2 92,9 90,0 84,4
B2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 11 B Lkw-Fahrten Punkt 28,71 100,0 100,0 0,0 0,0 101,5 63,4 76,1 86,4 93,1 96,2 92,9 90,0 84,4
B2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 12 B Lkw-Fahrten Punkt 28,79 100,0 100,0 0,0 0,0 101,5 63,4 76,1 86,4 93,1 96,2 92,9 90,0 84,4
B2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 13 B Lkw-Fahrten Punkt 28,86 100,0 100,0 0,0 0,0 101,5 63,4 76,1 86,4 93,1 96,2 92,9 90,0 84,4
B2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 14 B Lkw-Fahrten Punkt 28,97 100,0 100,0 0,0 0,0 101,5 63,4 76,1 86,4 93,1 96,2 92,9 90,0 84,4
B2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 15 B Lkw-Fahrten Punkt 29,07 100,0 100,0 0,0 0,0 101,5 63,4 76,1 86,4 93,1 96,2 92,9 90,0 84,4
B2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 16 B Lkw-Fahrten Punkt 29,21 100,0 100,0 0,0 0,0 101,5 63,4 76,1 86,4 93,1 96,2 92,9 90,0 84,4
B2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 17 B Lkw-Fahrten Punkt 29,33 100,0 100,0 0,0 0,0 101,5 63,4 76,1 86,4 93,1 96,2 92,9 90,0 84,4
B2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 18 B Lkw-Fahrten Punkt 29,46 100,0 100,0 0,0 0,0 101,5 63,4 76,1 86,4 93,1 96,2 92,9 90,0 84,4
B2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 19 B Lkw-Fahrten Punkt 29,56 100,0 100,0 0,0 0,0 101,5 63,4 76,1 86,4 93,1 96,2 92,9 90,0 84,4
B2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 20 B Lkw-Fahrten Punkt 30,09 100,0 100,0 0,0 0,0 101,5 63,4 76,1 86,4 93,1 96,2 92,9 90,0 84,4
B2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 21 B Lkw-Fahrten Punkt 30,21 100,0 100,0 0,0 0,0 101,5 63,4 76,1 86,4 93,1 96,2 92,9 90,0 84,4
B2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 22 B Lkw-Fahrten Punkt 30,41 100,0 100,0 0,0 0,0 101,5 63,4 76,1 86,4 93,1 96,2 92,9 90,0 84,4
B2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 23 B Lkw-Fahrten Punkt 30,66 100,0 100,0 0,0 0,0 101,5 63,4 76,1 86,4 93,1 96,2 92,9 90,0 84,4
B2.1.05 [Lkw-Anlassen, D 1 B Lkw-Fahrten Punkt 26,09 100,0 100,0 0,0 0,0 107,0 81,5 85,5 89,6 92,6 95,5 93,5 88,6 83,5
B2.1.05 [Lkw-Anlassen, D2 B Lkw-Fahrten Punkt 26,21 100,0 100,0 0,0 0,0 107,0 81,5 85,5 89,6 92,6 95,5 93,5 88,6 83,5
B2.1.05 [Lkw-Anlassen, D 3 B Lkw-Fahrten Punkt 26,33 100,0 100,0 0,0 0,0 107,0 81,5 85,5 89,6 92,6 95,5 93,5 88,6 83,5
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 4 B Lkw-Fahrten Punkt 26,45 100,0 100,0 0,0 0,0 107,0 81,5 85,5 89,6 92,6 95,5 93,5 88,6 83,5
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Strale
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldrm nach TA Larm

Oktavspektren der Emittenten in dB(A)
Ausgangssituation Zusatzbelastung, AuBenschallquellen

Objekt- Schallquelle Gruppe Quell- Hohe | oder S L'w Lw Kl KT LwMax 63 125 250 500 1 2 4 8
Nr. typ Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
m U NN m,m? dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
B2.1.05 [Lkw-Anlassen, D5 B Lkw-Fahrten Punkt 26,81 100,0 100,0 0,0 0,0 107,0 81,5 85,5 89,6 92,6 95,5 93,5 88,6 83,5
B2.1.05 [Lkw-Anlassen, D 6 B Lkw-Fahrten Punkt 26,95 100,0 100,0 0,0 0,0 107,0 81,5 85,5 89,6 92,6 95,5 93,5 88,6 83,5
B2.1.05 [Lkw-Anlassen, D7 B Lkw-Fahrten Punkt 27,07 100,0 100,0 0,0 0,0 107,0 81,5 85,5 89,6 92,6 95,5 93,5 88,6 83,5
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 8 B Lkw-Fahrten Punkt 27,22 100,0 100,0 0,0 0,0 107,0 81,5 85,5 89,6 92,6 95,5 93,5 88,6 83,5
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D9 B Lkw-Fahrten Punkt 27,35 100,0 100,0 0,0 0,0 107,0 81,5 85,5 89,6 92,6 95,5 93,5 88,6 83,5
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 10 B Lkw-Fahrten Punkt 27,51 100,0 100,0 0,0 0,0 107,0 81,5 85,5 89,6 92,6 95,5 93,5 88,6 83,5
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 11 B Lkw-Fahrten Punkt 27,64 100,0 100,0 0,0 0,0 107,0 81,5 85,5 89,6 92,6 95,5 93,5 88,6 83,5
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 12 B Lkw-Fahrten Punkt 27,73 100,0 100,0 0,0 0,0 107,0 81,5 85,5 89,6 92,6 95,5 93,5 88,6 83,5
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 13 B Lkw-Fahrten Punkt 27,80 100,0 100,0 0,0 0,0 107,0 81,5 85,5 89,6 92,6 95,5 93,5 88,6 83,5
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 14 B Lkw-Fahrten Punkt 27,89 100,0 100,0 0,0 0,0 107,0 81,5 85,5 89,6 92,6 95,5 93,5 88,6 83,5
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 15 B Lkw-Fahrten Punkt 27,99 100,0 100,0 0,0 0,0 107,0 81,5 85,5 89,6 92,6 95,5 93,5 88,6 83,5
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 16 B Lkw-Fahrten Punkt 28,12 100,0 100,0 0,0 0,0 107,0 81,5 85,5 89,6 92,6 95,5 93,5 88,6 83,5
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 17 B Lkw-Fahrten Punkt 28,24 100,0 100,0 0,0 0,0 107,0 81,5 85,5 89,6 92,6 95,5 93,5 88,6 83,5
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 18 B Lkw-Fahrten Punkt 28,36 100,0 100,0 0,0 0,0 107,0 81,5 85,5 89,6 92,6 95,5 93,5 88,6 83,5
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 19 B Lkw-Fahrten Punkt 28,46 100,0 100,0 0,0 0,0 107,0 81,5 85,5 89,6 92,6 95,5 93,5 88,6 83,5
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 20 B Lkw-Fahrten Punkt 29,00 100,0 100,0 0,0 0,0 107,0 81,5 85,5 89,6 92,6 95,5 93,5 88,6 83,5
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D21 B Lkw-Fahrten Punkt 29,13 100,0 100,0 0,0 0,0 107,0 81,5 85,5 89,6 92,6 95,5 93,5 88,6 83,5
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 22 B Lkw-Fahrten Punkt 29,29 100,0 100,0 0,0 0,0 107,0 81,5 85,5 89,6 92,6 95,5 93,5 88,6 83,5
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 23 B Lkw-Fahrten Punkt 29,54 100,0 100,0 0,0 0,0 107,0 81,5 85,5 89,6 92,6 95,5 93,5 88,6 83,5
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 1 B Lkw-Laden Fliche 25,95 34,0 59,7 75,0 0,0 0,0 106,0 49,2 55,2 61,4 66,2 70,0 70,4 66,3 53,2
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 2 B Lkw-Laden Fliche 26,05 34,0 59,7 75,0 0,0 0,0 106,0 49,2 55,2 61,4 66,2 70,0 70,4 66,3 53,2
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 3 B Lkw-Laden Fliche 26,17 34,0 59,7 75,0 0,0 0,0 106,0 49,2 55,2 61,4 66,2 70,0 70,4 66,3 53,2
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 4 B Lkw-Laden Fliche 26,30 34,0 59,7 75,0 0,0 0,0 106,0 49,2 55,2 61,4 66,2 70,0 70,4 66,3 53,2
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D5 B Lkw-Laden Fliche 26,96 34,0 59,7 75,0 0,0 0,0 106,0 49,2 55,2 61,4 66,2 70,0 70,4 66,3 53,2
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 6 B Lkw-Laden Fliche 27,10 34,0 59,7 75,0 0,0 0,0 106,0 49,2 55,2 61,4 66,2 70,0 70,4 66,3 53,2
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D7 B Lkw-Laden Fliche 27,22 34,0 59,7 75,0 0,0 0,0 106,0 49,2 55,2 61,4 66,2 70,0 70,4 66,3 53,2
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Strale
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldrm nach TA Larm

Oktavspektren der Emittenten in dB(A)
Ausgangssituation Zusatzbelastung, AuBenschallquellen

Objekt- Schallquelle Gruppe Quell- Hohe | oder S L'w Lw Kl KT LwMax 63 125 250 500 1 2 4 8
Nr. typ Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
m U NN m,m? dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 8 B Lkw-Laden Fliche 27,37 34,0 59,7 75,0 0,0 0,0 106,0 49,2 55,2 61,4 66,2 70,0 70,4 66,3 53,2
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D9 B Lkw-Laden Fliche 27,49 34,0 59,7 75,0 0,0 0,0 106,0 49,2 55,2 61,4 66,2 70,0 70,4 66,3 53,2
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 10 B Lkw-Laden Fliche 27,65 34,0 59,7 75,0 0,0 0,0 106,0 49,2 55,2 61,4 66,2 70,0 70,4 66,3 53,2
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 11 B Lkw-Laden Fliche 27,77 34,0 59,7 75,0 0,0 0,0 106,0 49,2 55,2 61,4 66,2 70,0 70,4 66,3 53,2
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 12 B Lkw-Laden Fliche 27,89 34,0 59,7 75,0 0,0 0,0 106,0 49,2 55,2 61,4 66,2 70,0 70,4 66,3 53,2
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 13 B Lkw-Laden Fliche 27,99 34,0 59,7 75,0 0,0 0,0 106,0 49,2 55,2 61,4 66,2 70,0 70,4 66,3 53,2
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 14 B Lkw-Laden Fliche 28,11 34,0 59,7 75,0 0,0 0,0 106,0 49,2 55,2 61,4 66,2 70,0 70,4 66,3 53,2
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 15 B Lkw-Laden Fliche 28,21 34,0 59,7 75,0 0,0 0,0 106,0 49,2 55,2 61,4 66,2 70,0 70,4 66,3 53,2
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 16 B Lkw-Laden Fliche 28,33 34,0 59,7 75,0 0,0 0,0 106,0 49,2 55,2 61,4 66,2 70,0 70,4 66,3 53,2
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 17 B Lkw-Laden Fliche 28,45 34,0 59,7 75,0 0,0 0,0 106,0 49,2 55,2 61,4 66,2 70,0 70,4 66,3 53,2
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 18 B Lkw-Laden Fliche 28,59 34,0 59,7 75,0 0,0 0,0 106,0 49,2 55,2 61,4 66,2 70,0 70,4 66,3 53,2
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 19 B Lkw-Laden Fliche 28,70 34,0 59,7 75,0 0,0 0,0 106,0 49,2 55,2 61,4 66,2 70,0 70,4 66,3 53,2
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 20 B Lkw-Laden Fliche 29,13 34,0 59,7 75,0 0,0 0,0 106,0 49,2 55,2 61,4 66,2 70,0 70,4 66,3 53,2
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 21 B Lkw-Laden Fliche 29,24 34,0 59,7 75,0 0,0 0,0 106,0 49,2 55,2 61,4 66,2 70,0 70,4 66,3 53,2
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 22 B Lkw-Laden Fliche 29,36 34,1 59,7 75,0 0,0 0,0 106,0 49,2 55,2 61,4 66,2 70,0 70,4 66,3 53,2
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 23 B Lkw-Laden Fliche 29,56 34,0 59,7 75,0 0,0 0,0 106,0 49,2 55,2 61,4 66,2 70,0 70,4 66,3 53,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 1 B Lkw-Laden Punkt 25,86 80,0 80,0 0,0 0,0 110,0 54,2 60,2 66,4 71,2 75,0 75,4 71,3 58,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 2 B Lkw-Laden Punkt 25,94 80,0 80,0 0,0 0,0 110,0 54,2 60,2 66,4 71,2 75,0 75,4 71,3 58,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 3 B Lkw-Laden Punkt 26,06 80,0 80,0 0,0 0,0 110,0 54,2 60,2 66,4 71,2 75,0 75,4 71,3 58,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 4 B Lkw-Laden Punkt 26,20 80,0 80,0 0,0 0,0 110,0 54,2 60,2 66,4 71,2 75,0 75,4 71,3 58,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D5 B Lkw-Laden Punkt 27,06 80,0 80,0 0,0 0,0 110,0 54,2 60,2 66,4 71,2 75,0 75,4 71,3 58,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 6 B Lkw-Laden Punkt 27,20 80,0 80,0 0,0 0,0 110,0 54,2 60,2 66,4 71,2 75,0 75,4 71,3 58,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 7 B Lkw-Laden Punkt 27,32 80,0 80,0 0,0 0,0 110,0 54,2 60,2 66,4 71,2 75,0 75,4 71,3 58,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 8 B Lkw-Laden Punkt 27,47 80,0 80,0 0,0 0,0 110,0 54,2 60,2 66,4 71,2 75,0 71,3 58,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 9 B Lkw-Laden Punkt 27,59 80,0 80,0 0,0 0,0 110,0 54,2 60,2 66,4 71,2 75,0 71,3 58,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 10 B Lkw-Laden Punkt 27,74 80,0 80,0 0,0 0,0 110,0 54,2 60,2 66,4 71,2 75,0 71,3 58,2

Anhang 1.1.1
Seite 6

Projekt-Nr.:123.2413
Berechnungs.-Nr.: 1010

SoundPLAN 8.2




Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Strale
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldrm nach TA Larm

Oktavspektren der Emittenten in dB(A)
Ausgangssituation Zusatzbelastung, AuBenschallquellen

Objekt- Schallquelle Gruppe Quell- Hohe | oder S L'w Lw Kl KT LwMax 63 125 250 500 1 2 4 8
Nr. typ Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
m U NN m,m? dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 11 B Lkw-Laden Punkt 27,86 80,0 80,0 0,0 0,0 110,0 54,2 60,2 66,4 71,2 75,0 75,4 71,3 58,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 12 B Lkw-Laden Punkt 28,01 80,0 80,0 0,0 0,0 110,0 54,2 60,2 66,4 71,2 75,0 75,4 71,3 58,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 13 B Lkw-Laden Punkt 28,13 80,0 80,0 0,0 0,0 110,0 54,2 60,2 66,4 71,2 75,0 75,4 71,3 58,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 14 B Lkw-Laden Punkt 28,26 80,0 80,0 0,0 0,0 110,0 54,2 60,2 66,4 71,2 75,0 75,4 71,3 58,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 15 B Lkw-Laden Punkt 28,36 80,0 80,0 0,0 0,0 110,0 54,2 60,2 66,4 71,2 75,0 75,4 71,3 58,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 16 B Lkw-Laden Punkt 28,48 80,0 80,0 0,0 0,0 110,0 54,2 60,2 66,4 71,2 75,0 75,4 71,3 58,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 17 B Lkw-Laden Punkt 28,59 80,0 80,0 0,0 0,0 110,0 54,2 60,2 66,4 71,2 75,0 75,4 71,3 58,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 18 B Lkw-Laden Punkt 28,73 80,0 80,0 0,0 0,0 110,0 54,2 60,2 66,4 71,2 75,0 75,4 71,3 58,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 19 B Lkw-Laden Punkt 28,85 80,0 80,0 0,0 0,0 110,0 54,2 60,2 66,4 71,2 75,0 75,4 71,3 58,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 20 B Lkw-Laden Punkt 29,21 80,0 80,0 0,0 0,0 110,0 54,2 60,2 66,4 71,2 75,0 75,4 71,3 58,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 21 B Lkw-Laden Punkt 29,32 80,0 80,0 0,0 0,0 110,0 54,2 60,2 66,4 71,2 75,0 75,4 71,3 58,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 22 B Lkw-Laden Punkt 29,41 80,0 80,0 0,0 0,0 110,0 54,2 60,2 66,4 71,2 75,0 75,4 71,3 58,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 23 B Lkw-Laden Punkt 29,53 80,0 80,0 0,0 0,0 110,0 54,2 60,2 66,4 71,2 75,0 75,4 71,3 58,2
B 2.1.08 |Lkw-Kiuhlaggregat, D 5 B Lkw-Laden Punkt 28,85 97,0 97,0 0,0 0,0 97,0
B 2.1.08 |Lkw-Kiuhlaggregat, D 6 B Lkw-Laden Punkt 29,00 97,0 97,0 0,0 0,0 97,0
B 2.1.08 |Lkw-Kiuhlaggregat, D 7 B Lkw-Laden Punkt 29,12 97,0 97,0 0,0 0,0 97,0
B 2.1.08 |Lkw-Kiuhlaggregat, D 8 B Lkw-Laden Punkt 29,27 97,0 97,0 0,0 0,0 97,0
B 2.1.08 |Lkw-Kiuhlaggregat, D9 B Lkw-Laden Punkt 29,39 97,0 97,0 0,0 0,0 97,0
B 2.1.08 |Lkw-Kiuhlaggregat, D 10 B Lkw-Laden Punkt 29,55 97,0 97,0 0,0 0,0 97,0
B 2.1.08 |Lkw-Kihlaggregat, D 11 B Lkw-Laden Punkt 29,68 97,0 97,0 0,0 0,0 97,0
B 2.1.08 |Lkw-Kihlaggregat, D 12 B Lkw-Laden Punkt 29,77 97,0 97,0 0,0 0,0 97,0
B 2.1.08 |Lkw-Kiuhlaggregat, D 13 B Lkw-Laden Punkt 29,84 97,0 97,0 0,0 0,0 97,0
B 2.1.08 |Lkw-Kihlaggregat, D 14 B Lkw-Laden Punkt 29,95 97,0 97,0 0,0 0,0 97,0
B 2.1.08 |Lkw-Kiuhlaggregat, D 15 B Lkw-Laden Punkt 30,05 97,0 97,0 0,0 0,0 97,0
B 2.1.08 |Lkw-Kiuhlaggregat, D 16 B Lkw-Laden Punkt 30,18 97,0 97,0 0,0 0,0 97,0
B 2.1.08 |Lkw-Kihlaggregat, D 17 B Lkw-Laden Punkt 30,30 97,0 97,0 0,0 0,0 97,0
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Strale
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldrm nach TA Larm

Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Ausgangssituation Zusatzbelastung, AuBenschallquellen

Objekt- Schallquelle Gruppe Quell- Hohe | oder S L'w Lw Kl KT LwMax 63 125 250 500 1 2 4 8
Nr. typ Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
m U NN m,m? dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
B 2.1.08 |Lkw-Kiuhlaggregat, D 18 B Lkw-Laden Punkt 30,44 97,0 97,0 0,0 0,0 97,0
Z1.1.01 |Parkpl. Zwiebelmann Z Parkplatz Parkplatz 23,65 1025,3 52,9 83,0 0,0 0,0 97,5 66,4 78,0 70,5 75,0 75,1 75,5 72,8 66,6
71.1.02 |Pkw-Fahrten Zwiebelmann Z Parkplatz Linie 27,47 384,4 50,7 76,5 0,0 0,0 61,4 65,4 67,5 69,5 71,4 69,4 64,5 56,4
72.1.01 |z Lkw-Anfahrt Z Anlieferung Linie 27,08 479,6 63,0 89,8 0,0 0,0 103,5 59,9 74,9 76,3 80,8 85,0 84,9 79,9 73,5
72.1.02 |z Lkw-Abfahrt Z Anlieferung Linie 27,69 538,4 63,0 90,3 0,0 0,0 103,5 60,5 75,4 76,8 81,3 85,5 85,4 80,4 74,0
72.1.03 |Lkw-Turenschlagen Z Anlieferung Punkt 24,76 100,0 100,0 0,0 0,0 101,5 63,4 76,1 86,4 93,1 96,2 92,9 90,0 84,4
72.1.04 |Lkw-Anlassen Z Anlieferung Punkt 23,71 100,0 100,0 0,0 0,0 107,0 81,5 85,5 89,6 92,6 95,5 93,5 88,6 83,5
72.1.05 |Lkw-Ladeflache Z Anlieferung Fliche 23,77 34,0 99,7 115,0 0,0 0,0 121,0 90,1 100,4 | 1002 | 1056 | 108,1 | 1100 | 1083 | 103,9
72.2.01 [ZMontagefahrzeug Hinfahrt Z Montagefahrz. Linie 27,22 534,6 53,4 80,7 0,0 0,0 65,6 69,6 71,6 73,6 75,6 73,6 68,6 60,6
72.2.02 |ZMontagefahrzeug Ruckfahrt Z Montagefahrz. Linie 26,55 477,7 53,4 80,2 0,0 0,0 65,1 69,1 71,1 73,1 75,1 73,1 68,1 60,1
22.2.03 |z Lfw-Turenschlagen Z Montagefahrz. Punkt 23,32 97,5 97,5 0,0 0,0 99,5 60,9 73,6 83,9 90,6 93,7 90,4 87,5 81,9
73.1.41 |Halle Zwiebelmann-Tor, gedffnet  |Z Halle Fliche 26,61 30,0 67,0 81,8 0,0 0,0 59,2 70,0 68,8 74,2 73,0 77,2 74,1 68,3
73.1.51 |Halle Zwiebelmann-Tor, gedffnet  |Z Halle Fliche 26,61 30,0 66,7 81,5 0,0 0,0 60,1 70,9 69,8 74,8 73,8 76,6 72,3 63,1
73.2.01 |ZE-Stapler voll Z Anlieferung Fliche 23,81 6038,1 60,2 98,0 0,0 0,0 121,0 76,3 87,3 86,7 91,1 91,1 92,6 88,4 80,5
73.2.02 |ZE-Stapler leer Z Anlieferung Fliche 23,81 6038,0 55,2 93,0 0,0 0,0 108,0 71,3 82,3 81,7 86,1 86,1 87,6 83,4 75,5
74.1.01 |ZAbsauganlage Z Werkstatt Punkt 35,67 85,0 85,0 0,0 0,0 65,5 69,6 75,9 78,3 79,1 77,2 77,6 67,9
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Stralle

Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldarm nach TA Larm
Oktavspektren der Emittenten in dB(A)
Halle Zwiebelmann, Innenschallquellen

Objekt- Schallquelle Gruppe Quell- Hohe | oder S L'w Lw Kl KT LwMax 63 125 250 500 1 2 4 8
Nr. typ Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
m U NN m,m? dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
73.1.61 |E-Gabelstapler voll Z Halle Fliche 1,00 675,1 69,7 98,0 0,0 0,0 76,3 87,3 86,7 91,1 91,1 92,6 88,4 80,5
73.1.62 |E-Gabelstapler leer Z Halle Fliche 1,00 675,1 64,7 93,0 0,0 0,0 71,3 82,3 81,7 86,1 86,1 87,6 83,4 75,5
73.1.63 [Trennschleifer Z Halle Fliche 1,00 675,1 64,7 93,0 0,0 0,0 54,4 71,5 71,5 82,4 80,3 88,8 87,9 84,6
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Stralle
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldarm nach TA Larm

Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)
Ausgangssituation Zusatzbelastung, AuBBenschallquellen

Legende

Objekt- Nr.
Schallquelle
Gruppe
Lw

5-6 Uhr
6-7 Uhr
7-8 Uhr
8-9 Uhr
9-10 Uhr
10-11 Uhr
11-12 Uhr
12-13 Uhr
13-14 Uhr
14-15 Uhr
15-16 Uhr
16-17 Uhr
17-18 Uhr
18-19 Uhr
19-20 Uhr
20-21 Uhr
21-22 Uhr

dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB

>rx>> > >

> > >

2222222222222 22222

P rT ST ST TSI TR STET ST S

Objektname

Name der Schallquelle

Gruppenname

Anlagenleistung

Schallleistungspegel in diesem Zeitraum (je Stunde) (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Strale
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldrm nach TA Larm

Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)
Ausgangssituation Zusatzbelastung, Auenschallquellen

Objekt- Schallquelle Gruppe Lw 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 10-11 | 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22
Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)
B 1.1.01 |Parkpl. Bode Ost B Parkplatz Bode 83,0 77,0 77,0
B 1.1.02 [Parkpl. Bode West B Parkplatz Bode 80,0 77,0 77,0
B 1.2.01 |Pkw-Fahrten Bode P Ost B Parkplatz Bode 67,6 77,6 77,6
B 1.2.02 |Pkw-Fahrten Bode P West B Parkplatz Bode 76,4 86,4 86,4
B 2.1.01 |Lkw-Fahrten Bode (Rundkurs) B Lkw-Fahrten 91,7 105,3 105,3 97,7 104,7
B 2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 1 B Lkw-Fahrten 75,2 75,2 75,2 75,2
B 2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 2 B Lkw-Fahrten 75,2 75,2 75,2 75,2
B 2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 3 B Lkw-Fahrten 75,2 75,2 75,2 75,2
B 2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 4 B Lkw-Fahrten 75,2 75,2 75,2 75,2
B 2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 5 B Lkw-Fahrten 75,2 75,2 75,2 75,2
B 2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 6 B Lkw-Fahrten 75,2 75,2 75,2 75,2
B 2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 7 B Lkw-Fahrten 75,2 75,2 75,2 75,2
B 2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 8 B Lkw-Fahrten 75,2 75,2 75,2 75,2
B 2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D9 B Lkw-Fahrten 75,2 75,2 75,2 75,2
B 2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 10 B Lkw-Fahrten 75,2 75,2 75,2 75,2
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 11 B Lkw-Fahrten 75,2 75,2 75,2 75,2
B 2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 12 B Lkw-Fahrten 75,2 75,2 75,2 75,2
B 2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 13 B Lkw-Fahrten 75,2 75,2 75,2 75,2
B 2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 14 B Lkw-Fahrten 75,2 75,2 75,2 75,2
B 2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 15 B Lkw-Fahrten 75,2 75,2 75,2 75,2
B 2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 16 B Lkw-Fahrten 75,2 75,2 75,2 75,2
B 2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 17 B Lkw-Fahrten 75,2 75,2 75,2 75,2
B 2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 18 B Lkw-Fahrten 75,2 75,2 75,2 75,2
B 2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 19 B Lkw-Fahrten 75,2 75,2 75,2 75,2
B 2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 20 B Lkw-Fahrten 75,2 75,2 75,2 75,2
B 2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 21 B Lkw-Fahrten 75,2 75,2 75,2 75,2
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Strale
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldrm nach TA Larm

Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)
Ausgangssituation Zusatzbelastung, Auenschallquellen

Objekt- Schallquelle Gruppe Lw 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 10-11 | 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22
Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)
B 2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 22 B Lkw-Fahrten 75,2 75,2 75,2 75,2
B 2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 23 B Lkw-Fahrten 75,2 75,2 75,2 75,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 1 B Lkw-Fahrten 80,2 80,2 80,2 80,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 2 B Lkw-Fahrten 80,2 80,2 80,2 80,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 3 B Lkw-Fahrten 80,2 80,2 80,2 80,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 4 B Lkw-Fahrten 80,2 80,2 80,2 80,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 5 B Lkw-Fahrten 80,2 80,2 80,2 80,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 6 B Lkw-Fahrten 80,2 80,2 80,2 80,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 7 B Lkw-Fahrten 80,2 80,2 80,2 80,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 8 B Lkw-Fahrten 80,2 80,2 80,2 80,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 9 B Lkw-Fahrten 80,2 80,2 80,2 80,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 10 B Lkw-Fahrten 80,2 80,2 80,2 80,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 11 B Lkw-Fahrten 80,2 80,2 80,2 80,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 12 B Lkw-Fahrten 80,2 80,2 80,2 80,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 13 B Lkw-Fahrten 80,2 80,2 80,2 80,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 14 B Lkw-Fahrten 80,2 80,2 80,2 80,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 15 B Lkw-Fahrten 80,2 80,2 80,2 80,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 16 B Lkw-Fahrten 80,2 80,2 80,2 80,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 17 B Lkw-Fahrten 80,2 80,2 80,2 80,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 18 B Lkw-Fahrten 80,2 80,2 80,2 80,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 19 B Lkw-Fahrten 80,2 80,2 80,2 80,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 20 B Lkw-Fahrten 80,2 80,2 80,2 80,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 21 B Lkw-Fahrten 80,2 80,2 80,2 80,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 22 B Lkw-Fahrten 80,2 80,2 80,2 80,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 23 B Lkw-Fahrten 80,2 80,2 80,2 80,2
B 2.1.04 |Lkw-Tlrenschlagen, D 1 B Lkw-Fahrten 100,0 74,4 74,4 74,4
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Strale
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldrm nach TA Larm

Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)
Ausgangssituation Zusatzbelastung, Auenschallquellen

Objekt- Schallquelle Gruppe Lw 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 10-11 | 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22
Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)
B 2.1.04 |Lkw-Tlrenschlagen, D 2 B Lkw-Fahrten 100,0 74,4 74,4 74,4
B 2.1.04 |Lkw-Tlrenschlagen, D 3 B Lkw-Fahrten 100,0 74,4 74,4 74,4
B 2.1.04 |Lkw-Tirenschlagen, D 4 B Lkw-Fahrten 100,0 74,4 74,4 74,4
B 2.1.04 |[Lkw-Tlrenschlagen, D5 B Lkw-Fahrten 100,0 74,4 74,4 74,4
B 2.1.04 |Lkw-Tirenschlagen, D 6 B Lkw-Fahrten 100,0 74,4 74,4 74,4
B 2.1.04 |Lkw-Tirenschlagen, D7 B Lkw-Fahrten 100,0 74,4 74,4 74,4
B 2.1.04 |Lkw-Tirenschlagen, D 8 B Lkw-Fahrten 100,0 74,4 74,4 74,4
B 2.1.04 |Lkw-Tlrenschlagen, D9 B Lkw-Fahrten 100,0 74,4 74,4 74,4
B 2.1.04 |Lkw-Turenschlagen, D 10 B Lkw-Fahrten 100,0 74,4 74,4 74,4
B 2.1.04 |Lkw-Turenschlagen, D 11 B Lkw-Fahrten 100,0 74,4 74,4 74,4
B 2.1.04 |Lkw-Turenschlagen, D 12 B Lkw-Fahrten 100,0 74,4 74,4 74,4
B 2.1.04 |Lkw-Turenschlagen, D 13 B Lkw-Fahrten 100,0 74,4 74,4 74,4
B 2.1.04 |Lkw-Turenschlagen, D 14 B Lkw-Fahrten 100,0 74,4 74,4 74,4
B 2.1.04 |Lkw-Turenschlagen, D 15 B Lkw-Fahrten 100,0 74,4 74,4 74,4
B 2.1.04 |Lkw-Turenschlagen, D 16 B Lkw-Fahrten 100,0 74,4 74,4 74,4
B 2.1.04 |Lkw-Turenschlagen, D 17 B Lkw-Fahrten 100,0 74,4 74,4 74,4
B 2.1.04 |Lkw-Turenschlagen, D 18 B Lkw-Fahrten 100,0 74,4 74,4 74,4
B 2.1.04 |Lkw-Turenschlagen, D 19 B Lkw-Fahrten 100,0 74,4 74,4 74,4
B 2.1.04 |Lkw-Turenschlagen, D 20 B Lkw-Fahrten 100,0 74,4 74,4 74,4
B 2.1.04 |Lkw-Turenschlagen, D 21 B Lkw-Fahrten 100,0 74,4 74,4 74,4
B 2.1.04 |Lkw-Turenschlagen, D 22 B Lkw-Fahrten 100,0 74,4 74,4 74,4
B 2.1.04 |Lkw-Turenschlagen, D 23 B Lkw-Fahrten 100,0 74,4 74,4 74,4
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 1 B Lkw-Fahrten 100,0 71,4 71,4 71,4
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 2 B Lkw-Fahrten 100,0 71,4 71,4 71,4
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 3 B Lkw-Fahrten 100,0 71,4 71,4 71,4
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 4 B Lkw-Fahrten 100,0 71,4 71,4 71,4
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Strale

Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldrm nach TA Larm
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)

Ausgangssituation Zusatzbelastung, Auenschallquellen

Objekt- Schallquelle Gruppe Lw 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 10-11 | 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22
Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D5 B Lkw-Fahrten 100,0 71,4 71,4 71,4
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 6 B Lkw-Fahrten 100,0 71,4 71,4 71,4
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D7 B Lkw-Fahrten 100,0 71,4 71,4 71,4
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 8 B Lkw-Fahrten 100,0 71,4 71,4 71,4
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D9 B Lkw-Fahrten 100,0 71,4 71,4 71,4
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 10 B Lkw-Fahrten 100,0 71,4 71,4 71,4
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 11 B Lkw-Fahrten 100,0 71,4 71,4 71,4
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 12 B Lkw-Fahrten 100,0 71,4 71,4 71,4
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 13 B Lkw-Fahrten 100,0 71,4 71,4 71,4
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 14 B Lkw-Fahrten 100,0 71,4 71,4 71,4
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 15 B Lkw-Fahrten 100,0 71,4 71,4 71,4
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 16 B Lkw-Fahrten 100,0 71,4 71,4 71,4
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 17 B Lkw-Fahrten 100,0 71,4 71,4 71,4
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 18 B Lkw-Fahrten 100,0 71,4 71,4 71,4
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 19 B Lkw-Fahrten 100,0 71,4 71,4 71,4
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 20 B Lkw-Fahrten 100,0 71,4 71,4 71,4
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 21 B Lkw-Fahrten 100,0 71,4 71,4 71,4
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 22 B Lkw-Fahrten 100,0 71,4 71,4 71,4
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 23 B Lkw-Fahrten 100,0 71,4 71,4 71,4
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D1 B Lkw-Laden 75,0 90,2 90,2 90,2
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D2 B Lkw-Laden 75,0 90,2 90,2 90,2
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D3 B Lkw-Laden 75,0 90,2 90,2 90,2
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 4 B Lkw-Laden 75,0 90,2 90,2 90,2
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D5 B Lkw-Laden 75,0 90,2 90,2 90,2
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D6 B Lkw-Laden 75,0 90,2 90,2 90,2
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D7 B Lkw-Laden 75,0 90,2 90,2 90,2
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Strale

Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldrm nach TA Larm
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)

Ausgangssituation Zusatzbelastung, Auenschallquellen

Objekt- Schallquelle Gruppe Lw 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 10-11 | 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22
Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 8 B Lkw-Laden 75,0 90,2 90,2 90,2
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D9 B Lkw-Laden 75,0 90,2 90,2 90,2
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 10 B Lkw-Laden 75,0 90,2 90,2 90,2
B 2.1.06 |[Lkw-Wagenboden, D 11 B Lkw-Laden 75,0 90,2 90,2 90,2
B 2.1.06 |[Lkw-Wagenboden, D 12 B Lkw-Laden 75,0 90,2 90,2 90,2
B 2.1.06 |[Lkw-Wagenboden, D 13 B Lkw-Laden 75,0 90,2 90,2 90,2
B 2.1.06 |[Lkw-Wagenboden, D 14 B Lkw-Laden 75,0 90,2 90,2 90,2
B 2.1.06 |[Lkw-Wagenboden, D 15 B Lkw-Laden 75,0 90,2 90,2 90,2
B 2.1.06 |[Lkw-Wagenboden, D 16 B Lkw-Laden 75,0 90,2 90,2 90,2
B 2.1.06 |[Lkw-Wagenboden, D 17 B Lkw-Laden 75,0 90,2 90,2 90,2
B 2.1.06 |[Lkw-Wagenboden, D 18 B Lkw-Laden 75,0 90,2 90,2 90,2
B 2.1.06 |[Lkw-Wagenboden, D 19 B Lkw-Laden 75,0 90,2 90,2 90,2
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 20 B Lkw-Laden 75,0 90,2 90,2 90,2
B 2.1.06 |[Lkw-Wagenboden, D 21 B Lkw-Laden 75,0 90,2 90,2 90,2
B 2.1.06 |[Lkw-Wagenboden, D 22 B Lkw-Laden 75,0 90,2 90,2 90,2
B 2.1.06 |[Lkw-Wagenboden, D 23 B Lkw-Laden 75,0 90,2 90,2 90,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 1 B Lkw-Laden 80,0 95,2 95,2 95,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 2 B Lkw-Laden 80,0 95,2 95,2 95,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 3 B Lkw-Laden 80,0 95,2 95,2 95,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 4 B Lkw-Laden 80,0 95,2 95,2 95,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D5 B Lkw-Laden 80,0 95,2 95,2 95,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 6 B Lkw-Laden 80,0 95,2 95,2 95,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 7 B Lkw-Laden 80,0 95,2 95,2 95,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 8 B Lkw-Laden 80,0 95,2 95,2 95,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D9 B Lkw-Laden 80,0 95,2 95,2 95,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 10 B Lkw-Laden 80,0 95,2 95,2 95,2
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Strale

Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldrm nach TA Larm
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)

Ausgangssituation Zusatzbelastung, Auenschallquellen

Objekt- Schallquelle Gruppe Lw 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 10-11 | 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22
Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 11 B Lkw-Laden 80,0 95,2 95,2 95,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 12 B Lkw-Laden 80,0 95,2 95,2 95,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 13 B Lkw-Laden 80,0 95,2 95,2 95,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 14 B Lkw-Laden 80,0 95,2 95,2 95,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 15 B Lkw-Laden 80,0 95,2 95,2 95,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 16 B Lkw-Laden 80,0 95,2 95,2 95,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 17 B Lkw-Laden 80,0 95,2 95,2 95,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 18 B Lkw-Laden 80,0 95,2 95,2 95,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 19 B Lkw-Laden 80,0 95,2 95,2 95,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 20 B Lkw-Laden 80,0 95,2 95,2 95,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 21 B Lkw-Laden 80,0 95,2 95,2 95,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 22 B Lkw-Laden 80,0 95,2 95,2 95,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 23 B Lkw-Laden 80,0 95,2 95,2 95,2
B 2.1.08 |Lkw-Kiuhlaggregat, D 5 B Lkw-Laden 97,0 91,0
B 2.1.08 |Lkw-Kiuhlaggregat, D 6 B Lkw-Laden 97,0 91,0
B 2.1.08 |Lkw-Kiuhlaggregat, D 7 B Lkw-Laden 97,0 91,0
B 2.1.08 |Lkw-Kiuhlaggregat, D 8 B Lkw-Laden 97,0 91,0
B 2.1.08 |Lkw-Kiuhlaggregat, D9 B Lkw-Laden 97,0 91,0
B 2.1.08 |Lkw-Kiuhlaggregat, D 10 B Lkw-Laden 97,0 91,0
B 2.1.08 |Lkw-Kihlaggregat, D 11 B Lkw-Laden 97,0 91,0
B 2.1.08 |Lkw-Kihlaggregat, D 12 B Lkw-Laden 97,0 91,0
B 2.1.08 |Lkw-Kiuhlaggregat, D 13 B Lkw-Laden 97,0 91,0
B 2.1.08 |Lkw-Kihlaggregat, D 14 B Lkw-Laden 97,0 91,0
B 2.1.08 |Lkw-Kiuhlaggregat, D 15 B Lkw-Laden 97,0 91,0
B 2.1.08 |Lkw-Kiuhlaggregat, D 16 B Lkw-Laden 97,0 91,0
B 2.1.08 |Lkw-Kihlaggregat, D 17 B Lkw-Laden 97,0 91,0
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Strale

Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldrm nach TA Larm
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)

Ausgangssituation Zusatzbelastung, Auenschallquellen

Objekt- Schallquelle Gruppe Lw 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 10-11 | 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22
Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)
B 2.1.08 |Lkw-Kiuhlaggregat, D 18 B Lkw-Laden 97,0 91,0
Z1.1.01 [Parkpl. Zwiebelmann Z Parkplatz 83,0 74,2 74,2 81,0 74,2 74,2 81,0
71.1.02 [Pkw-Fahrten Zwiebelmann Z Parkplatz 76,5 83,5 83,5 90,5 83,5 83,5 90,5
72.1.01 |ZLkw-Anfahrt Z Anlieferung 89,8 92,8 92,8 89,8
72.1.02 |Z Lkw-Abfahrt Z Anlieferung 90,3 93,3 93,3 90,3
72.1.03 [Lkw-Turenschlagen Z Anlieferung 100,0 77,4 77,4 74,4
72.1.04 |[Lkw-Anlassen Z Anlieferung 100,0 74,4 74,4 71,4
72.1.05 [Lkw-Ladeflache Z Anlieferung 115,0 110,2 110,2 107,2
72.2.01 [ZMontagefahrzeug Hinfahrt Z Montagefahrz. 80,7 90,7
72.2.02 |ZMontagefahrzeug Ruckfahrt Z Montagefahrz. 80,2 90,2
72.2.03 |ZLfw-Turenschlagen Z Montagefahrz. 97,5 84,9 84,9
73.1.41 |Halle Zwiebelmann-Tor, gedffnet  |Z Halle 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 | 81,8 | 818 81,8 81,8 81,8 81,8
73.1.51 |Halle Zwiebelmann-Tor, gedffnet  |Z Halle 81,5 81,5 81,5 81,5 815 | 815 | 81,5 81,5 81,5 81,5 81,5
73.2.01 |ZE-Stapler voll Z Anlieferung 98,0 89,8 89,8 89,8 89,8 | 89,8 | 89,8 89,8 89,8 89,8 89,8
73.2.02 |ZE-Stapler leer Z Anlieferung 93,0 84,8 84,8 84,8 84,8 | 848 | 848 84,8 84,8 84,8 84,8
74.1.01 |ZAbsauganlage Z Werkstatt 85,0 82,8 82,8 82,8 828 | 82,8 | 828 82,8 82,8 82,8 82,8
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Stralle

Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldarm nach TA Larm
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)
Halle Zwiebelmann, Innenschallquellen

Objekt- Schallquelle Gruppe Lw 6-7 7-8 8-9 9-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23
Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
73.1.61 |E-Gabelstapler voll Z Halle 98,0 89,8 | 89,8 89,8 89,8 | 89,8 | 89,8 89,8 89,8 89,8 89,8
73.1.62 |E-Gabelstapler leer Z Halle 93,0 848 | 84,8 84,8 84,8 | 84,8 | 848 84,8 84,8 84,8 84,8
73.1.63 [Trennschleifer Z Halle 93,0 92,0 | 92,0 92,0 92,0 | 920 [ 92,0 92,0 92,0 92,0 92,0
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Stralle
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbelarm nach TA Larm

Beurteilungspegel und Maximalpegel
Ausgangssituation Zusatzbelastung

Legende

Objekt- Nr. Objektnummer

Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

Geldnde- hohe m Bodenhdhe

Hohe 10 m Z-Koordinate

IRW,T dB(A) Immissionsrichtwert Tag

IRW,N dB(A) Immissionsrichtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Immissionsrichtwertlberschreitung in Zeitbereich LrT
LrN,diff dB(A) Immissionsrichtwertlberschreitung in Zeitbereich LrN
IRW,T,max dB(A) Immissionsrichtwert Maximalpegel Tag

IRW,N,max dB(A) Immissionsrichtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max,diff dB(A) Immissionsrichtwertlberschreitung in Zeitbereich LT,max
LN, max,diff dB(A) Immissionsrichtwertlberschreitung in Zeitbereich LN,max
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Stralle

Larmtechnische Untersuchung, Gewerbelarm nach TA Larm

Beurteilungspegel und Maximalpegel
Ausgangssituation Zusatzbelastung

Objekt- Nutzung SW Gelande-| Hohe 10 IRW,T IRW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff IRW,T,max | IRW,N,max LT,max LN,max LT,max,diff | LN,max,diff
Nr. hohe
m m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

HC 41 Ml EG 20,62 22,08 60 45 29 14 - - 90 65 49 30 - -
HC 41 Ml 1.0G 20,62 24,88 60 45 32 15 - - 90 65 53 31 - -
HC 41a Ml EG 20,83 22,16 60 45 32 19 - - 90 65 46 36 - -
HC41a Ml 1.0G 20,83 24,96 60 45 34 20 - - 90 65 48 37 - -
HC 41b Ml EG 21,79 23,29 60 45 39 18 - - 90 65 62 39 - -
HC 41b Ml 1.0G 21,79 26,09 60 45 41 18 90 65 63 39
HC 45 Ml EG 20,38 22,03 60 45 37 17 90 65 59 35
HC 45 Ml 1.0G 20,38 24,83 60 45 42 18 90 65 64 37
Lok GE EG 32,03 32,03 65 50 40 20 95 70 54 17
Lok GE 1.0G 32,03 33,63 65 50 47 26 95 70 61 18
Lok GE 2.0G 32,03 35,23 65 50 48 28 95 70 62 19
Lok GE 3.0G 32,03 36,83 65 50 48 28 - - 95 70 63 19 - -
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder StraRe
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldarm nach TA Larm

Teilbeurteilungspegel

Ausgangssituation Zusatzbelastung

Objekt- Schallquelle Gruppe LrT LrN LT,max LN,max
Nr.
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Objekt HC45 1.0G IRW,T 60 dB(A) IRW,N 45 dB(A) LrT 42 dB(A) LrN 18 dB(A)
Z22.1.05 Lkw-Ladeflache Z Anlieferung 41,0 61,1
B2.1.01 Lkw-Fahrten Bode (Rundkurs) B Lkw-Fahrten 28,2 40,7
23201 Z E-Stapler voll Z Anlieferung 26,7 64,1
73.1.41 Halle Zwiebelmann-Tor, getffnet Z Halle 22,7
73.2.02 Z E-Stapler leer Z Anlieferung 21,7 51,1
73.1.51 Halle Zwiebelmann-Tor, getffnet Z Halle 21,0
22.1.01 Z Lkw-Anfahrt Z Anlieferung 20,0 449
24.1.01 Z Absauganlage Z Werkstatt 17,4
22.1.02 Z Lkw-Abfahrt Z Anlieferung 16,5 44,3
21.1.02 Pkw-Fahrten Zwiebelmann Z Parkplatz 16,1 17,0
72.2.03 Z Lfw-Tirenschlagen Z Montagefahrz. 15,3 38,8
222.02 Z Montagefahrzeug Ruckfahrt Z Montagefahrz. 13,2
B1.2.02 Pkw-Fahrten Bode P West B Parkplatz Bode 11,2
71.1.01 Parkpl. Zwiebelmann Z Parkplatz 11,1 12,1 36,5 36,5
22.1.03 Lkw-Turenschlagen Z Anlieferung 10,9 43,0
22201 Z Montagefahrzeug Hinfahrt Z Montagefahrz. 9,5
22.1.04 Lkw-Anlassen Z Anlieferung 7,2 47,8
B 1.1.02 Parkpl. Bode West B Parkplatz Bode 5,0 35,0
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 13 B Lkw-Laden 1,6 23,7
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 14 B Lkw-Laden 1,6 23,7
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 15 B Lkw-Laden 1,6 23,6
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 16 B Lkw-Laden 1,6 23,6
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 17 B Lkw-Laden 1,6 23,6
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 18 B Lkw-Laden 1,5 23,6
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 19 B Lkw-Laden 1,5 23,6
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D B Lkw-Laden 1,0 23,1
B 2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D B Lkw-Laden 0,6 22,7
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D B Lkw-Laden 0,5 22,6
B 2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D B Lkw-Laden 0,4 22,5
B 2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D B Lkw-Laden 0,2 22,2
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D B Lkw-Laden 0,1 22,2
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D B Lkw-Laden 0,1 22,1
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D B Lkw-Laden 0,0 22,1
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D B Lkw-Laden -0,1 22,0
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 10 B Lkw-Laden -0,2 21,9
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 11 B Lkw-Laden -0,2 21,9
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 12 B Lkw-Laden -0,3 21,8
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 20 B Lkw-Laden -1,3 20,7
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 21 B Lkw-Laden -1,4 20,6
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 22 B Lkw-Laden -1,5 20,5
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 23 B Lkw-Laden -1,6 20,4
B 2.1.08 Lkw-Kihlaggregat, D 18 B Lkw-Laden -2,4
B 2.1.08 Lkw-KUhlaggregat, D 17 B Lkw-Laden -2,5
B 2.1.08 Lkw-KUhlaggregat, D 16 B Lkw-Laden -2,7
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 16 B Lkw-Laden -3,1 20,1
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 15 B Lkw-Laden -3,1 20,1
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 17 B Lkw-Laden -3,2 20,0
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 18 B Lkw-Laden -3,2 20,0
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 19 B Lkw-Laden -3,3 20,0
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 14 B Lkw-Laden -3,6 20,0
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder StraRe
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldarm nach TA Larm

Teilbeurteilungspegel

Ausgangssituation Zusatzbelastung

Objekt- Schallquelle Gruppe LrT LrN LT,max LN,max
Nr.
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 4 B Lkw-Laden -4,2 19,2
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 1 B Lkw-Laden -4,5 18,8
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 2 B Lkw-Laden -4,6 18,6
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 3 B Lkw-Laden -4,7 18,5
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 5 B Lkw-Laden -4,8 18,4
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 13 B Lkw-Laden -4,8 19,9
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 6 B Lkw-Laden -4,9 18,3
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 7 B Lkw-Laden -4,9 18,3
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 8 B Lkw-Laden -5,0 18,2
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 9 B Lkw-Laden -5,0 18,2
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 10 B Lkw-Laden -5,0 18,2
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 11 B Lkw-Laden -5,1 18,1
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 12 B Lkw-Laden -5,1 18,1
B2.1.08 Lkw-Kihlaggregat, D 15 B Lkw-Laden -5,4

B 2.1.08 Lkw-Kihlaggregat, D 14 B Lkw-Laden -5,6

B1.2.01 Pkw-Fahrten Bode P Ost B Parkplatz Bode -5,6

B 2.1.08 Lkw-KUhlaggregat, D 12 B Lkw-Laden -5,8

B 2.1.08 Lkw-KUhlaggregat, D 13 B Lkw-Laden -5,9

B 2.1.08 Lkw-KUhlaggregat, D 11 B Lkw-Laden -6,3

B 2.1.08 Lkw-Kthlaggregat, D 7 B Lkw-Laden -6,3

B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 20 B Lkw-Laden -6,4 16,8
B2.1.08 Lkw-Kihlaggregat, D 8 B Lkw-Laden -6,4

B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 21 B Lkw-Laden -6,5 16,7
B 2.1.08 Lkw-Kihlaggregat, D 9 B Lkw-Laden -6,5

B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 22 B Lkw-Laden -6,6 16,6
B 2.1.08 Lkw-KUhlaggregat, D 10 B Lkw-Laden -6,6

B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 23 B Lkw-Laden -6,7 16,5
B 2.1.08 Lkw-Kthlaggregat, D 5 B Lkw-Laden -6,7

B2.1.08 Lkw-Kihlaggregat, D 6 B Lkw-Laden -6,8

B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 15 B Lkw-Fahrten -10,4 18,0
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 16 B Lkw-Fahrten -10,5 18,2
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 14 B Lkw-Fahrten -10,6 17,8
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 13 B Lkw-Fahrten -10,7 17,7
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 4 B Lkw-Fahrten -10,9 17,0
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 12 B Lkw-Fahrten -10,9 17,6
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 17 B Lkw-Fahrten -11,1 18,1
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 11 B Lkw-Fahrten -11,2 17,3
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 19 B Lkw-Fahrten -11,2 16,5
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 18 B Lkw-Fahrten -11,2 16,4
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 5 B Lkw-Fahrten -11,4 16,4
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 10 B Lkw-Fahrten -11,4 17,1
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 1 B Lkw-Fahrten -11,5 16,2
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 6 B Lkw-Fahrten -11,6 16,1
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 7 B Lkw-Fahrten -11,6 16,0
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 2 B Lkw-Fahrten -11,7 16,2
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 9 B Lkw-Fahrten -11,7 17,2
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 8 B Lkw-Fahrten -11,7 16,0
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 3 B Lkw-Fahrten -11,8 16,1
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 20 B Lkw-Fahrten -13,1 14,6
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 21 B Lkw-Fahrten -13,2 14,5
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 22 B Lkw-Fahrten -13,2 14,5
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder StraRe
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldarm nach TA Larm

Teilbeurteilungspegel

Ausgangssituation Zusatzbelastung

Objekt- Schallquelle Gruppe LrT LrN LT,max LN,max
Nr.
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 23 B Lkw-Fahrten -13,3 14,4
B1.1.01 Parkpl. Bode Ost B Parkplatz Bode -13,6 28,0
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 17 B Lkw-Fahrten -17,8 16,6
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 16 B Lkw-Fahrten -18,1 16,2
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 15 B Lkw-Fahrten -18,4 18,0
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 16 B Lkw-Fahrten -18,5 18,2
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 14 B Lkw-Fahrten -18,6 17,8
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 13 B Lkw-Fahrten -18,7 17,7
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 4 B Lkw-Fahrten -18,9 17,0
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 12 B Lkw-Fahrten -18,9 17,6
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 17 B Lkw-Fahrten -19,1 18,1
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 11 B Lkw-Fahrten -19,2 17,3
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 19 B Lkw-Fahrten -19,2 16,5
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 18 B Lkw-Fahrten -19,2 16,4
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 5 B Lkw-Fahrten -19,4 16,4
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 10 B Lkw-Fahrten -19,4 17,1
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 1 B Lkw-Fahrten -19,5 16,2
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 6 B Lkw-Fahrten -19,6 16,1
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 19 B Lkw-Fahrten -19,6 14,7
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 7 B Lkw-Fahrten -19,6 16,0
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 18 B Lkw-Fahrten -19,7 14,7
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 2 B Lkw-Fahrten -19,7 16,2
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 9 B Lkw-Fahrten -19,7 17,2
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 4 B Lkw-Fahrten -19,7 14,6
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 8 B Lkw-Fahrten -19,7 16,0
B2.1.02 Lkw-Vorwaértsfahrt, D 3 B Lkw-Fahrten -19,8 16,1
B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 17 B Lkw-Fahrten -19,9 22,9
B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 16 B Lkw-Fahrten -20,0 22,8
B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 15 B Lkw-Fahrten -20,1 22,7
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 15 B Lkw-Fahrten -20,3 14,0
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 1 B Lkw-Fahrten -20,3 14,0
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 5 B Lkw-Fahrten -20,3 14,0
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 12 B Lkw-Fahrten -20,3 14,0
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 14 B Lkw-Fahrten -20,3 14,0
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 2 B Lkw-Fahrten -20,4 13,9
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 6 B Lkw-Fahrten -20,4 13,9
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 13 B Lkw-Fahrten -20,4 13,9
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 7 B Lkw-Fahrten -20,5 13,8
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 3 B Lkw-Fahrten -20,5 13,8
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 11 B Lkw-Fahrten -20,5 13,8
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 8 B Lkw-Fahrten -20,5 13,8
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 9 B Lkw-Fahrten -20,5 13,8
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 10 B Lkw-Fahrten -20,6 13,8
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 20 B Lkw-Fahrten -21,1 14,6
B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 19 B Lkw-Fahrten -21,2 21,7
B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 4 B Lkw-Fahrten -21,2 21,6
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 21 B Lkw-Fahrten -21,2 14,5
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 22 B Lkw-Fahrten -21,2 14,5
B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 18 B Lkw-Fahrten -21,2 21,6
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 23 B Lkw-Fahrten -21,3 14,4
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 20 B Lkw-Fahrten -21,4 12,9
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder StraRe
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldarm nach TA Larm

Teilbeurteilungspegel
Ausgangssituation Zusatzbelastung

Objekt- Schallquelle Gruppe LrT LrN LT,max LN,max
Nr.
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
B2.1.05 Lkw-Anlassen, D 13 B Lkw-Fahrten -21,4 21,4
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 21 B Lkw-Fahrten -21,5 12,8
B2.1.05 Lkw-Anlassen, D 14 B Lkw-Fahrten -21,6 21,3
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 22 B Lkw-Fahrten -21,6 12,7
B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 12 B Lkw-Fahrten -21,6 21,2
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 23 B Lkw-Fahrten -21,7 12,6
B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 11 B Lkw-Fahrten -21,8 21,0
B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 1 B Lkw-Fahrten -22,0 20,9
B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 10 B Lkw-Fahrten -22,0 20,9
B2.1.05 Lkw-Anlassen, D 9 B Lkw-Fahrten -22,2 20,7
B2.1.05 Lkw-Anlassen, D 2 B Lkw-Fahrten -22,2 20,7
B2.1.05 Lkw-Anlassen, D 5 B Lkw-Fahrten -22,2 20,7
B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 6 B Lkw-Fahrten -22,3 20,5
B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 8 B Lkw-Fahrten -22,3 20,5
B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 3 B Lkw-Fahrten -22,3 20,5
B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 7 B Lkw-Fahrten -22,4 20,5
B2.1.05 Lkw-Anlassen, D 20 B Lkw-Fahrten -23,6 19,2
B2.1.05 Lkw-Anlassen, D 21 B Lkw-Fahrten -23,7 19,2
B2.1.05 Lkw-Anlassen, D 22 B Lkw-Fahrten -23,7 19,1
B2.1.05 Lkw-Anlassen, D 23 B Lkw-Fahrten -23,8 19,1
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder StraRe
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldarm nach TA Larm

Teilbeurteilungspegel
Ausgangssituation Zusatzbelastung

Objekt- Schallquelle Gruppe LrT LrN LT,max LN,max
Nr.
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Objekt Lok 3.0G IRW,T 65 dB(A) IRW,N 50 dB(A) LrT 48 dB(A) LrN 28 dB(A)
B2.1.01 Lkw-Fahrten Bode (Rundkurs) B Lkw-Fahrten 44,5 55,5
B 2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 23 B Lkw-Laden 36,4 58,5
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 22 B Lkw-Laden 36,1 58,1
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 21 B Lkw-Laden 35,8 57,8
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 20 B Lkw-Laden 35,5 57,6
72.1.02 Z Lkw-Abfahrt Z Anlieferung 32,6 55,5
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 23 B Lkw-Laden 31,7 55,1
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 22 B Lkw-Laden 31,3 54,7
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 21 B Lkw-Laden 31,0 54,4
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 20 B Lkw-Laden 30,7 54,1
72.1.01 Z Lkw-Anfahrt Z Anlieferung 27,7 55,5
71.1.02 Pkw-Fahrten Zwiebelmann Z Parkplatz 27,2 28,1
22201 Z Montagefahrzeug Hinfahrt Z Montagefahrz. 26,7
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 4 B Lkw-Laden 26,1 50,2
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 3 B Lkw-Laden 25,9 50,1
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 2 B Lkw-Laden 25,6 49,9
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 1 B Lkw-Laden 25,3 49,7
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 23 B Lkw-Fahrten 25,3 53,3
B2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 19 B Lkw-Laden 25,0 52,7
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 22 B Lkw-Fahrten 25,0 52,9
B2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 18 B Lkw-Laden 24,8 52,5
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 21 B Lkw-Fahrten 24,6 52,6
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 17 B Lkw-Laden 24,5 52,4
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 16 B Lkw-Laden 24,4 52,3
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 20 B Lkw-Fahrten 24,3 52,2
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 15 B Lkw-Laden 24,2 52,1
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 14 B Lkw-Laden 23,9 52,0
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 4 B Lkw-Laden 23,8 45,9
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 13 B Lkw-Laden 23,6 51,8
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 3 B Lkw-Laden 23,6 45,7
73.2.01 Z E-Stapler voll Z Anlieferung 23,5 62,6
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 12 B Lkw-Laden 23,4 51,7
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 2 B Lkw-Laden 23,3 45,4
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 11 B Lkw-Laden 23,2 51,6
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 1 B Lkw-Laden 23,1 45,2
B 2.1.08 Lkw-KUhlaggregat, D 18 B Lkw-Laden 23,1
B2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 10 B Lkw-Laden 22,9 51,5
B 2.1.08 Lkw-KUhlaggregat, D 17 B Lkw-Laden 22,9
B 2.1.08 Lkw-Kihlaggregat, D 16 B Lkw-Laden 22,7
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 9 B Lkw-Laden 22,6 51,3
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 19 B Lkw-Fahrten 22,5 50,3
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 8 B Lkw-Laden 22,5 51,2
B 2.1.08 Lkw-KUhlaggregat, D 15 B Lkw-Laden 22,5
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 18 B Lkw-Fahrten 22,4 50,1
B 2.1.08 Lkw-KUhlaggregat, D 14 B Lkw-Laden 22,3
B2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 7 B Lkw-Laden 22,3 51,1
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 17 B Lkw-Fahrten 22,3 50,0
B 2.1.08 Lkw-Kihlaggregat, D 13 B Lkw-Laden 22,1
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 16 B Lkw-Fahrten 22,1 49,9
B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 6 B Lkw-Laden 22,0 50,9
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder StraRe
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldarm nach TA Larm

Teilbeurteilungspegel

Ausgangssituation Zusatzbelastung

Objekt- Schallquelle Gruppe LrT LrN LT,max LN,max
Nr.
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

B 2.1.08 Lkw-KUhlaggregat, D 12 B Lkw-Laden 22,0

B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 15 B Lkw-Fahrten 22,0 49,7
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 14 B Lkw-Fahrten 219 49,6
B 2.1.08 Lkw-KUhlaggregat, D 11 B Lkw-Laden 21,8

222.02 Z Montagefahrzeug Rickfahrt Z Montagefahrz. 21,8

B 2.1.06 Lkw-Wagenboden, D 5 B Lkw-Laden 21,7 50,8
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 13 B Lkw-Fahrten 21,7 49,4
B 1.2.02 Pkw-Fahrten Bode P West B Parkplatz Bode 21,7

B 2.1.08 Lkw-KUhlaggregat, D 10 B Lkw-Laden 21,7

B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 12 B Lkw-Fahrten 21,6 49,3
B 2.1.08 Lkw-Kthlaggregat, D 9 B Lkw-Laden 21,5

B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 11 B Lkw-Fahrten 21,5 49,2
B 2.1.08 Lkw-Kihlaggregat, D 8 B Lkw-Laden 21,4

B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 10 B Lkw-Fahrten 21,3 49,1
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 9 B Lkw-Fahrten 21,2 48,9
B2.1.08 Lkw-Kihlaggregat, D 7 B Lkw-Laden 21,2

B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 8 B Lkw-Fahrten 21,1 48,8
B 2.1.08 Lkw-Kthlaggregat, D 6 B Lkw-Laden 21,0

B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 7 B Lkw-Fahrten 21,0 48,7
B 2.1.08 Lkw-Kthlaggregat, D 5 B Lkw-Laden 20,9

B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 6 B Lkw-Fahrten 20,9 48,5
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 5 B Lkw-Fahrten 20,7 48,4
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 4 B Lkw-Fahrten 20,4 48,2
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 3 B Lkw-Fahrten 20,2 48,0
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 2 B Lkw-Fahrten 20,0 47,8
B2.1.03 Lkw-Rangierfahrt, D 1 B Lkw-Fahrten 19,9 47,6
B1.2.01 Pkw-Fahrten Bode P Ost B Parkplatz Bode 18,8

B1.1.01 Parkpl. Bode Ost B Parkplatz Bode 18,6 48,9
73.2.02 Z E-Stapler leer Z Anlieferung 18,5 49,6
Z22.1.05 Lkw-Ladeflache Z Anlieferung 17,9 36,8
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 23 B Lkw-Fahrten 17,3 53,3
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 22 B Lkw-Fahrten 17,0 52,9
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 21 B Lkw-Fahrten 16,6 52,6
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 20 B Lkw-Fahrten 16,3 52,2
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 23 B Lkw-Fahrten 15,6 49,9
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 22 B Lkw-Fahrten 15,4 49,8
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 21 B Lkw-Fahrten 15,3 49,7
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 20 B Lkw-Fahrten 15,2 49,5
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 5 B Lkw-Laden 14,7 36,8
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 6 B Lkw-Laden 14,7 36,8
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 7 B Lkw-Laden 14,6 36,7
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 19 B Lkw-Fahrten 14,5 50,3
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 8 B Lkw-Laden 14,5 36,6
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 18 B Lkw-Fahrten 14,4 50,1
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 9 B Lkw-Laden 14,4 36,5
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 10 B Lkw-Laden 14,3 36,3
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 17 B Lkw-Fahrten 14,3 50,0
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 11 B Lkw-Laden 14,2 36,3
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 16 B Lkw-Fahrten 14,1 49,9
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 12 B Lkw-Laden 14,0 36,1
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 13 B Lkw-Laden 14,0 36,1
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder StraRe
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldarm nach TA Larm

Teilbeurteilungspegel
Ausgangssituation Zusatzbelastung

Objekt- Schallquelle Gruppe LrT LrN LT,max LN,max
Nr.
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 15 B Lkw-Fahrten 14,0 49,7
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 14 B Lkw-Fahrten 13,9 49,6
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 14 B Lkw-Laden 13,8 35,9
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 13 B Lkw-Fahrten 13,7 49,4
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 15 B Lkw-Laden 13,7 35,8
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 19 B Lkw-Fahrten 13,7 48,0
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 12 B Lkw-Fahrten 13,6 49,3
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 18 B Lkw-Fahrten 13,6 47,9
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 11 B Lkw-Fahrten 13,5 49,2
B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 23 B Lkw-Fahrten 13,4 56,3
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 16 B Lkw-Laden 13,4 35,5
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 17 B Lkw-Fahrten 13,4 47,7
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 10 B Lkw-Fahrten 13,3 49,1
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 17 B Lkw-Laden 13,3 35,4
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 16 B Lkw-Fahrten 13,2 47,6
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 9 B Lkw-Fahrten 13,2 48,9
B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 22 B Lkw-Fahrten 13,1 55,9
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 8 B Lkw-Fahrten 13,1 48,8
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 15 B Lkw-Fahrten 13,1 47,4
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 14 B Lkw-Fahrten 13,0 47,3
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 7 B Lkw-Fahrten 13,0 48,7
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 6 B Lkw-Fahrten 12,9 48,5
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 13 B Lkw-Fahrten 12,8 47,2
B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 21 B Lkw-Fahrten 12,8 55,6
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 12 B Lkw-Fahrten 12,7 47,1
B2.1.02 Lkw-Vorwaértsfahrt, D 5 B Lkw-Fahrten 12,7 48,4
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 11 B Lkw-Fahrten 12,6 46,9
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 10 B Lkw-Fahrten 12,5 46,8
B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 20 B Lkw-Fahrten 12,4 55,3
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 4 B Lkw-Fahrten 12,4 48,2
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 9 B Lkw-Fahrten 12,4 46,7
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 8 B Lkw-Fahrten 12,2 46,6
B2.1.02 Lkw-Vorwaértsfahrt, D 3 B Lkw-Fahrten 12,2 48,0
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 7 B Lkw-Fahrten 12,1 46,5
B2.1.02 Lkw-Vorwaértsfahrt, D 2 B Lkw-Fahrten 12,0 47,8
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 6 B Lkw-Fahrten 12,0 46,3
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 5 B Lkw-Fahrten 11,9 46,2
B2.1.02 Lkw-Vorwartsfahrt, D 1 B Lkw-Fahrten 11,9 47,6
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 18 B Lkw-Laden 11,6 33,7
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 4 B Lkw-Fahrten 11,4 45,7
B2.1.07 Lkw-Entladen (Innen), D 19 B Lkw-Laden 11,3 33,4
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 3 B Lkw-Fahrten 11,2 45,6
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 2 B Lkw-Fahrten 11,1 45,4
B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 19 B Lkw-Fahrten 11,0 53,8
B2.1.04 Lkw-Turenschlagen, D 1 B Lkw-Fahrten 10,9 45,3
B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 18 B Lkw-Fahrten 10,9 53,7
B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 17 B Lkw-Fahrten 10,7 53,6
B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 16 B Lkw-Fahrten 10,6 53,4
B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 15 B Lkw-Fahrten 10,5 53,3
B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 14 B Lkw-Fahrten 10,3 53,2
B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 13 B Lkw-Fahrten 10,2 53,0
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder StraRe
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldarm nach TA Larm

Teilbeurteilungspegel
Ausgangssituation Zusatzbelastung

Objekt- Schallquelle Gruppe LrT LrN LT,max LN,max
Nr.
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

B2.1.05 Lkw-Anlassen, D 12 B Lkw-Fahrten 10,1 52,9

B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 11 B Lkw-Fahrten 10,0 52,8

B2.1.05 Lkw-Anlassen, D 10 B Lkw-Fahrten 9,8 52,7

B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 9 B Lkw-Fahrten 9,7 52,6

B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 8 B Lkw-Fahrten 9,6 52,4

B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 7 B Lkw-Fahrten 9,5 52,3

B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 6 B Lkw-Fahrten 9,4 52,2

B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 5 B Lkw-Fahrten 9,2 52,1

B 2.1.05 Lkw-Anlassen, D 4 B Lkw-Fahrten 8,8 51,6

B2.1.05 Lkw-Anlassen, D 3 B Lkw-Fahrten 8,6 51,4

B2.1.05 Lkw-Anlassen, D 2 B Lkw-Fahrten 8,4 51,3

B2.1.05 Lkw-Anlassen, D 1 B Lkw-Fahrten 8,3 51,1

24.1.01 Z Absauganlage Z Werkstatt 3,1

73.1.51 Halle Zwiebelmann-Tor, getffnet Z Halle -1,4

73.1.41 Halle Zwiebelmann-Tor, getffnet Z Halle -1,8

21.1.01 Parkpl. Zwiebelmann Z Parkplatz -5,9 -4,9 19,3 19,3
222.03 Z Lfw-Turenschlagen Z Montagefahrz. -6,9 16,7

B 1.1.02 Parkpl. Bode West B Parkplatz Bode -13,3 16,4

22.1.03 Lkw-Turenschlagen Z Anlieferung -14,1 18,0

72.1.04 Lkw-Anlassen Z Anlieferung -16,1 24,5
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Stralle
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldarm nach TA Larm

Mittlere Ausbreitung, Beurteilungspegel
Ausgangssituation Zusatzbelastung

Legende

Objekt- Nr.
Schallquelle
Gruppe
L'w

Lw

KI

KT

Ko

S

Adiv

Agr

Abar
Aatm

ADI

dLrefl

Ls

dLw (LrT)
ZR (LrT)
dLw (LrN)
LrT

LrN

dB(A)
dB(A)
dB
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)

Objektbezeichnung

Schallquelle

Gruppenname

Leistung pro m, m?

Anlagenleistung

Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
Entfernung Schallguelle - Immissionsort
Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Mittlere Richtwirkungskorrektur
Pegelerhohung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Korrektur Betriebszeiten
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Korrektur Betriebszeiten

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Stralle
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldarm nach TA Larm

Mittlere Ausbreitung, Beurteilungspegel

Ausgangssituation Zusatzbelastung

Objekt- Schallquelle Gruppe L'w Lw Kl KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dlw ZR dlw LrT LrN
Nr. (LrT) (LrT) | (LrN)
dB(A) dB(A) dB ds ds m ds ds dB dB ds dB(A) [ dB(A) dB ds dB dB(A) dB(A)
Objekt HC 45 1.0G IRW,T 60 dB(A) IRW,N 45 dB(A) LrT 42 dB(A) LrN 18 dB(A)
B 1.1.01 [Parkpl. Bode Ost B Parkplatz Bode 51,6 83,0 0,0 0,0 0,0 476,7( -64,6 1,41 -17,2 -1,3 0,0 0,0 1,4 -151 0,0 -13,6
B 1.1.02 |Parkpl. Bode West B Parkplatz Bode 54,9 80,0 00 | 00 | 0,0 | 3069| -60,7 1,3 43 -7 0,0 25 17,1 -12,0 0,0 5,0
B1.2.01 |Pkw-Fahrten Bode P Ost B Parkplatz Bode 50,7 67,6 00 | 00 | 0,0 | 4970 -649 1,4 -89 -18 0,0 00| -66 1,0 0,0 -5,6
B1.2.02 |Pkw-Fahrten Bode P West B Parkplatz Bode 50,7 76,4 00 | 00 | 0,0 | 3483| -618 03| 44| -14] 00 1,3 103 1,0 0,0 11,2
B 2.1.01 |Lkw-Fahrten Bode (Rundkurs) B Lkw-Fahrten 63,0 91,7 00 | 00 | 0,0 | 3824| -626 1.4 771 22 0,0 1,3 21,8 6,4 0,0 28,2
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 1 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 0,0 0,0 0,0 399,91 -63,0 2,6 -2456 -2,4 0,0 0,0 -12,3 -7,3 0,0 -19,5
B2.1.02 |Lkw-Vorwadrtsfahrt, D 2 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 0,0 0,0 0,0 408,8( -63,2 2,6 -2456 -2,4 0,0 0,0 -12,4 -7,3 0,0 -19,7
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 3 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 0,0 0,0 0,0 412,7( -63,3 2,6 -2456 -2,4 0,0 0,0 -12,5 -7,3 0,0 -19,8
B 2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 4 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 0,0 0,0 0,0 416,7( -63,4 2,6 -238 -2,3 0,0 0,0 -11,6 -7,3 0,0 -18,9
B2.1.02 |Lkw-Vorwértsfahrt, D5 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 00 | 00 | 0,0 | 4176/ -634 26| 241 24| 00 00| -12,1| -7.3 0,0 -19,4
B2.1.02 |Lkw-Vorwértsfahrt, D 6 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 00 | 00 | 0,0 | 4178 -634 26| 243 24| 00 00| -123| -7.3 0,0 -19,6
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 7 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 00 | 00 | 0,0 | 4206| -635 26| 243 24| 00 00| -124| -73 0,0 -19,6
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 8 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 00 | 00 | 0,0 | 4261 -636 26| 243 24| 00 00| -124| -73 0,0 -19,7
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D9 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 0,0 0,0 0,0 428,0[ -63,6 2,6] -243 -2,4 0,0 0,1 -124 -7,3 0,0 -19,7
B2.1.02 [Lkw-Vorwartsfahrt, D 10 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 0,0 0,0 0,0 429,4( -63,6 2,6 -242 -2,4 0,0 03| -12,1 -7,3 0,0 -19,4
B2.1.02 [Lkw-Vorwartsfahrt, D 11 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 0,0 0,0 0,0 434,1 -63,7 2,6 -241 -2,4 0,0 0,5 -11,9 -7,3 0,0 -19,2
B2.1.02 [Lkw-Vorwartsfahrt, D 12 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 0,0 0,0 0,0 434,4( -63,8 2,6 -241 -2,3 0,0 0,7 -11,7 -7,3 0,0 -18,9
B2.1.02 |Lkw-Vorwirtsfahrt, D 13 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 00 | 00 | 0,0 | 4370 -638 26| -240 -2,3 0,0 08| -115| -7,3 0,0 -18,7
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 14 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 00 | 00 | 0,0 | 4401 -639 26| -239| 2,2 0,0 08| -11,3| -7.3 0,0 -18,6
B2.1.02 |Lkw-Vorwirtsfahrt, D 15 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 00 | 00 | 0,0 | 4428| -639 2,71 238 2,2 0,0 09| -11,1| -7.3 0,0 -18,4
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 16 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 00 | 00 | 0,0 | 4459| -64,0 2,7 236 2,1 0,0 05 -11,3| -7.3 0,0 -18,5
B2.1.02 [Lkw-Vorwartsfahrt, D 17 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 0,0 0,0 0,0 4485 -64,0 2,7 -23,7 -2,2 0,0 03| -11,8 -7,3 0,0 -19,1
B2.1.02 [Lkw-Vorwartsfahrt, D 18 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 0,0 0,0 0,0 451,7( -64,1 2,7 -236 -2,2 0,0 0,0 -12,0 -7,3 0,0 -19,2
B2.1.02 [Lkw-Vorwartsfahrt, D 19 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 0,0 0,0 0,0 4544 -64,1 2,7 -235 -2,1 0,0 0,0 -11,9 -7,3 0,0 -19,2
B2.1.02 [Lkw-Vorwartsfahrt, D 20 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 0,0 0,0 0,0 488,8( -64,8 2,7 -243 -2,7 0,0 0,0 -13,8 -7,3 0,0 -21,1
B2.1.02 |Lkw-Vorwirtsfahrt, D 21 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 00 | 00 | 0,0 | 4935| -64,9 2,71 243 2,7 0,0 00| -139| -73 0,0 21,2
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Stralle
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldarm nach TA Larm

Mittlere Ausbreitung, Beurteilungspegel

Ausgangssituation Zusatzbelastung

Objekt- Schallquelle Gruppe L'w Lw Kl KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dlw ZR dlw LrT LrN
Nr. (LrT) (LrT) | (LrN)
dB(A) dB(A) dB ds ds m ds ds dB dB ds dB(A) [ dB(A) dB ds dB dB(A) dB(A)
B2.1.02 |Lkw-Vorwirtsfahrt, D 22 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 00 | 00 | 0,0 | 499,1| -65,0 2,71 243 2,6 0,0 00| -139| -7.3 0,0 21,2
B2.1.02 |Lkw-Vorwirtsfahrt, D 23 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 00 | 00 | 0,0 | 5033| -650 2,71 243 2,7 0,0 00| -140| -73 0,0 21,3
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 1 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 00 | 30 | 0,0 | 3999| -63,0 26| -246| 24| 00 00l -73| -73 0,0 -11,5
B 2.1.03 [Lkw-Rangierfahrt, D 2 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 0,0 3,0 0,0 408,8( -63,2 2,6 -2456 -2,4 0,0 00| -74 -7,3 0,0 -11,7
B 2.1.03 [Lkw-Rangierfahrt, D 3 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 0,0 3,0 0,0 412,7( -63,3 2,6 -2456 -2,4 0,0 0,0 -75 -7,3 0,0 -11,8
B 2.1.03 |[Lkw-Rangierfahrt, D 4 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 0,0 3,0 0,0 416,7( -63,4 2,6 -238 -2,3 0,0 0,0 -66 -7,3 0,0 -10,9
B 2.1.03 [Lkw-Rangierfahrt, D 5 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 0,0 3,0 0,0 417,6( -63,4 2,6 -241 -2,4 0,0 00 -71 -7,3 0,0 -11,4
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 6 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 00 | 30 | 0,0 | 4178 -634 26| 243 24| 00 00l -73| -73 0,0 -11,6
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 7 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 00 | 30 | 0,0 | 4206| -635 26| 243 24| 00 00 -74| -73 0,0 -11,6
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 8 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 00 | 30 | 0,0 | 4261 -636 26| 243 24| 00 00 -74| -73 0,0 -11,7
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D9 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 00 | 30 | 0,0 | 4280| -636 26| 243 24| 00 o1 -74| -73 0,0 -11,7
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 10 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 0,0 3,0 0,0 429,4( -63,6 2,6| -242 -2,4 0,0 0,3 -7,1 -7,3 0,0 -11,4
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 11 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 0,0 3,0 0,0 434,1 -63,7 2,6 -241 -2,4 0,0 0,5 -6,9 -7,3 0,0 -11,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 12 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 0,0 3,0 0,0 434,4( -63,8 2,6 -241 -2,3 0,0 0,7 -6,7 -7,3 0,0 -10,9
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 13 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 0,0 3,0 0,0 437,0( -63,8 2,6 -240 -2,3 0,0 08 -65 -7,3 0,0 -10,7
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 14 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 00 | 30 | 0,0 | 4401 -639 26| -239| 2,2 0,0 08 -63| -73 0,0 -10,6
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 15 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 00 | 30 | 0,0 | 4428| -639 2,71 238 2,2 0,0 09 -61| -73 0,0 -10,4
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 16 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 00 | 30 | 0,0 | 4459| -64,0 2,7 236 2,1 0,0 o5 63| -73 0,0 -10,5
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 17 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 00 | 30 | 0,0 | 4485| -64,0 2,71 23,7  -2,2 0,0 03 -68| -73 0,0 -11,1
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 18 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 0,0 3,0 0,0 451,7( -64,1 2,7 -236 -2,2 0,0 0,0 -7,0 -7,3 0,0 -11,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 19 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 0,0 3,0 0,0 4544 -64,1 2,7 -235 -2,1 0,0 0,0 -69 -7,3 0,0 -11,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 20 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 0,0 3,0 0,0 488,8( -64,8 2,7 -243 -2,7 0,0 0,0 -88 -7,3 0,0 -13,1
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 21 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 0,0 3,0 0,0 493,5( -64,9 2,7 -243 -2,7 0,0 0,0 -89 -7,3 0,0 -13,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 22 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 00 | 30 | 0,0 | 499,1| -65,0 2,71 243 2,6 0,0 00 -89 -73 0,0 13,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 23 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 00 | 30 | 0,0 | 5033 -650 2,71 243 2,7 0,0 00 90| -73 0,0 -13,3
B 2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 1 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 3898 -62,8 23| 248 2,2 0,0 00| 125| -32,8 0,0 -20,3
B 2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 2 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 3936| -62,9 2,41 248 2,2 0,0 00| 124 -32,8 0,0 20,4
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Stralle
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldarm nach TA Larm

Mittlere Ausbreitung, Beurteilungspegel
Ausgangssituation Zusatzbelastung

Objekt- Schallquelle Gruppe L'w Lw Kl KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dlw ZR dlw LrT LrN
Nr. (LrT) (LrT) | (LrN)
dB(A) dB(A) dB ds ds m ds ds dB dB ds dB(A) [ dB(A) dB ds dB dB(A) dB(A)
B 2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 3 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 3975 -63,0 2,41 249 2,2 0,0 00| 12,3| -32,8 0,0 -20,5
B 2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 4 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 401,4| -631 2,41 241 2,1 0,0 00| 13,1| -32,8 0,0 -19,7
B 2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D5 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 4105 -633 2,4 245 2,2 0,0 00| 125| -32,8 0,0 -20,3
B 2.1.04 [Lkw-Turenschlagen, D 6 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 413,6( -63,3 2,41 -245 -2,2 0,0 0,0 124 -328 0,0 -20,4
B 2.1.04 [Lkw-Turenschlagen, D7 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 416,1( -63,4 2,41 -245 -2,2 0,0 0,0 12,3 -328 0,0 -20,5
B 2.1.04 |[Lkw-Turenschlagen, D 8 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 419,1( -63,4 2,41 -245 -2,2 0,0 0,0 12,3 -328 0,0 -20,5
B 2.1.04 [Lkw-Turenschlagen, D9 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 421,6( -63,5 2,41 -245 -2,2 0,0 0,0 12,3 -328 0,0 -20,5
B 2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 10 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 4248| -63,6 2,41 244 2,2 0,0 00| 12,3| -32,8 0,0 -20,6
B 2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 11 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 4273| -63,6 2,41 244 2,1 0,0 00| 12,3| -32,8 0,0 -20,5
B 2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 12 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 4304| -63,7 25 242 21 0,0 00| 125| -32,8 0,0 -20,3
B 2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 13 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 4330 -63,7 25 242 21 0,0 00| 124 -32,8 0,0 -20,4
B 2.1.04 |Lkw-Turenschlagen, D 14 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 436,2| -63,8 2,5 -241 -2,1 0,0 0,0 125 -328 0,0 -20,3
B 2.1.04 |Lkw-Turenschlagen, D 15 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 438,8[ -63,8 2,5 -240 -2,1 0,0 0,0 125 -328 0,0 -20,3
B 2.1.04 |Lkw-Turenschlagen, D 16 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 442,0( -63,9 2,5 -239 -2,0 0,0 2,11 14,7 -32,8 0,0 -18,1
B 2.1.04 |Lkw-Turenschlagen, D 17 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 4446 -64,0 2,5 -234 -2,0 0,0 1,91 151 -328 0,0 -17,8
B 2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 18 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 4479| -64,0 25 234 -1,9 0,0 00| 132 -32,8 0,0 -19,7
B 2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 19 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 4506| -64,1 25 -233] 1,9 0,0 00| 132 -32,8 0,0 -19,6
B 2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 20 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 4786| -64,6 26| 242 2,3 0,0 00| 114 -32,8 0,0 21,4
B 2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 21 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 4831 -64,7 26| 242 24| 00 00 11,3| -32,8 0,0 21,5
B 2.1.04 |Lkw-Turenschlagen, D 22 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 487,8( -64,8 2,6 -242 -2,4 0,0 0,0 112 -328 0,0 -21,6
B 2.1.04 |Lkw-Turenschlagen, D 23 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 492,3[ -64,8 2,6 -242 -2,4 0,0 0,0 11,1 -328 0,0 -21,7
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 1 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 391,71 -62,9 2,5 -241 -1,6 0,0 0,0 139 -358 0,0 -22,0
B 2.1.05 |[Lkw-Anlassen, D 2 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 395,41 -62,9 2,51 -242 -1,7 0,0 0,0 13,7 -358 0,0 -22,2
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 3 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 3993| -63,0 25 243 -1,7 0,0 00| 135 -358 0,0 22,3
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 4 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 4032| -631 25 233 -15 0,0 00| 146 -358 0,0 21,2
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D5 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 4105| -633 25 -239| -1,7 0,0 00| 13,7| -358 0,0 22,2
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 6 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 4136| -633 25 -239| -1,7 0,0 00| 135 -358 0,0 22,3
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Stralle
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldarm nach TA Larm

Mittlere Ausbreitung, Beurteilungspegel
Ausgangssituation Zusatzbelastung

Objekt- Schallquelle Gruppe L'w Lw Kl KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dlw ZR dlw LrT LrN
Nr. (LrT) (LrT) | (LrN)
dB(A) dB(A) dB ds ds m ds ds dB dB ds dB(A) [ dB(A) dB ds dB dB(A) dB(A)
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D7 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 4161 -634 25 240 -1,7 0,0 00| 135 -358 0,0 22,4
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 8 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 419,1| -634 25 -239| -1,7 0,0 00| 135 -358 0,0 22,3
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D9 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 4216| -635 26| 237 -7 0,0 00| 13,7| -358 0,0 22,2
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 10 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 424,7( -63,6 2,6 -236 -1,6 0,0 0,0 139 -358 0,0 -22,0
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 11 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 4273 -63,6 2,6 -234 -1,5 0,0 0,0 140[ -358 0,0 -21,8
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 12 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 430,4 -63,7 2,6 -232 -1,5 0,0 0,0 142 -358 0,0 -21,6
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 13 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 432,9( -63,7 2,6 -230 -1,4 0,0 0,0 144 -358 0,0 -21,4
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 14 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 4361 -63,8 26| -23,1 -14| 00 00| 143 -358 0,0 21,6
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 15 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 4387 -63,8 26| -229| -14| 00 1,3 157] -358 0,0 -20,1
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 16 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 4419| -63,9 26| 22,8 -14| 00 1,3| 158 -358 0,0 -20,0
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 17 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 4445| -63,9 26| 22,71 -14] 00 1,3 159]| -358 0,0 -19,9
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 18 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 447,7( -64,0 2,6] -226 -1,4 0,0 0,0 146 -358 0,0 -21,2
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 19 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 450,4 -64,1 2,6] -225 -1,3 0,0 0,0 14,7| -358 0,0 -21,2
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 20 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 480,2( -64,6 2,7 -239 -1,9 0,0 0,0 12,2 -358 0,0 -23,6
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 21 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 484,6( -64,7 2,7 -239 -1,9 0,0 0,0 12,2 -358 0,0 -23,7
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 22 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 4892 -648 2,7 -239| -19 0,0 00| 12,1| -358 0,0 23,7
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 23 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 4938 -64,9 2,7 -239| -19 0,0 00| 12,1| -358 0,0 23,8
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 1 B Lkw-Laden 59,7 75,0 00 | 00 | 0,0 | 3819 -626 25 -248| -2,5 0,0 00| -12,4 7.9 0,0 -4,5
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 2 B Lkw-Laden 59,7 75,0 00 | 00 | 0,0 | 3856| -62,7 25 -248| -2,5 0,0 0,0 -12,5 7.9 0,0 -4,6
B2.1.06 [Lkw-Wagenboden, D3 B Lkw-Laden 59,7 75,0 0,0 0,0 0,0 389,5| -62,8 2,5 -2438 -2,5 0,0 0,0 -12,6 7,9 0,0 -4,7
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D4 B Lkw-Laden 59,7 75,0 0,0 0,0 0,0 392,91 -62,9 2,6 -243 -2,4 0,0 0,0 -12,1 7,9 0,0 -4,2
B2.1.06 [Lkw-Wagenboden, D5 B Lkw-Laden 59,7 75,0 0,0 0,0 0,0 403,7( -63,1 2,6 -2456 -2,6 0,0 0,0 -12,7 7,9 0,0 -4,8
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D6 B Lkw-Laden 59,7 75,0 0,0 0,0 0,0 406,7( -63,2 2,6 -2456 -2,6 0,0 0,0 -12,8 7,9 0,0 -4,9
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D7 B Lkw-Laden 59,7 75,0 00 | 00 | 0,0 | 4092 -632 26| -246| -2,6 0,0 00| -12,8 7.9 0,0 -4,9
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 8 B Lkw-Laden 59,7 75,0 00 | 00 | 0,0 | 4120 -633 26| -246| -2,6 0,0 0,0 -12,9 7.9 0,0 -5,0
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D9 B Lkw-Laden 59,7 75,0 00 | 00 | 0,0 | 4149| -634 26| -246| -2,6 0,0 0,0 -12,9 7.9 0,0 -5,0
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 10 B Lkw-Laden 59,7 75,0 00 | 00 | 0,0 | 4181 -634 26| -245 -2,6 0,0 0,0 -12,9 7.9 0,0 -5,0
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Stralle

Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldarm nach TA Larm

Mittlere Ausbreitung, Beurteilungspegel
Ausgangssituation Zusatzbelastung

Objekt- Schallquelle Gruppe L'w Lw Kl KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dlw ZR dlw LrT LrN
Nr. (LrT) (LrT) | (LrN)
dB(A) dB(A) dB ds ds m ds ds dB dB ds dB(A) [ dB(A) dB ds dB dB(A) dB(A)
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 11 B Lkw-Laden 59,7 75,0 00 | 00 | 0,0 | 4207 -635 26| -245 -2,6 0,0 0,0 -13,0 7.9 0,0 -5,1
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 12 B Lkw-Laden 59,7 75,0 00 | 00 | 0,0 | 4238 -635 26| -245 -2,6 0,0 0,0 -13,0 7.9 0,0 -5,1
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 13 B Lkw-Laden 59,7 75,0 00 | 00 | 0,0 | 4264 -636 26| -245 -2,6 0,0 03| -12,7 7.9 0,0 -4,8
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 14 B Lkw-Laden 59,7 75,0 0,0 0,0 0,0 429,6( -63,7 2,6 -245 -2,6 0,0 1,6] -11,5 7,9 0,0 -3,6
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 15 B Lkw-Laden 59,7 75,0 0,0 0,0 0,0 432,3[ -63,7 2,6 -245 -2,6 0,0 2,11 -11,0 7,9 0,0 -3,1
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 16 B Lkw-Laden 59,7 75,0 0,0 0,0 0,0 435,5( -63,8 2,6 -245 -2,6 0,0 2,21 -11,0 7,9 0,0 -3,1
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 17 B Lkw-Laden 59,7 75,0 0,0 0,0 0,0 438,1 -63,8 2,6 -245 -2,6 0,0 2,21 -111 7,9 0,0 -3,2
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 18 B Lkw-Laden 59,7 75,0 00 | 00 | 0,0 | 4416| -639 26| -245 -2,6 0,0 22| -111 7.9 0,0 -3,2
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 19 B Lkw-Laden 59,7 75,0 00 | 00 | 0,0 | 4444 -639 2,7 244 2,6 0,0 2,1 -11,2 7.9 0,0 -3,3
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 20 B Lkw-Laden 59,7 75,0 00 | 00 | 0,0 | 4705| -644 2,71 24,7 2,9 0,0 0,0| -14,3 7.9 0,0 -6,4
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 21 B Lkw-Laden 59,7 75,0 00 | 00 | 0,0 | 4748| -645 2,71 24,7 2,9 0,0 00| -14,4 7.9 0,0 -6,5
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 22 B Lkw-Laden 59,7 75,0 0,0 0,0 0,0 479,7( -64,6 2,7 24,7 -2,9 0,0 0,0 -145 7,9 0,0 -6,6
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 23 B Lkw-Laden 59,7 75,0 0,0 0,0 0,0 4841 -64,7 2,7 24,7 -3,0 0,0 0,0 -14,6 7,9 0,0 -6,7
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 1 B Lkw-Laden 80,0 80,0 0,0 0,0 0,0 375,2| -62,5 2,5 -2438 -2,5 0,0 00 -73 7,9 0,0 0,6
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D B Lkw-Laden 80,0 80,0 0,0 0,0 0,0 378,9] -62,6 2,5 -2438 -2,5 0,0 00| -74 7,9 0,0 0,5
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D B Lkw-Laden 80,0 80,0 00 | o0 | 0,0 | 3828 -62,7 25 -249| -2,5 0,0 00| -75 7.9 0,0 0,4
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D B Lkw-Laden 80,0 80,0 00 | 00 | 0,0 | 387 -62,7 25 243 24| 00 00| -69 7.9 0,0 1,0
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D B Lkw-Laden 80,0 80,0 00 | 00 | 0,0 | 3991 -63,0 25 247  -2,6 0,0 00 -7.8 7.9 0,0 0,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D B Lkw-Laden 80,0 80,0 00 | 00 | 0,0 | 4022 -631 25 247  -2,6 0,0 00 -7.8 7.9 0,0 0,1
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D B Lkw-Laden 80,0 80,0 0,0 0,0 0,0 404,8( -63,1 2,51 -24,7 -2,6 0,0 0,0 -79 7,9 0,0 0,1
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D B Lkw-Laden 80,0 80,0 0,0 0,0 0,0 407,9( -63,2 2,6 -247 -2,6 0,0 0,0 -79 7,9 0,0 0,0
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D B Lkw-Laden 80,0 80,0 0,0 0,0 0,0 410,5( -63,3 2,6 -247 -2,6 0,0 0,0 -80 7,9 0,0 -0,1
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 10 B Lkw-Laden 80,0 80,0 0,0 0,0 0,0 413,7( -63,3 2,6 -247 -2,6 0,0 0,0 -81 7,9 0,0 -0,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 11 B Lkw-Laden 80,0 80,0 00 | 00 | 0,0 | 4163| -634 26| 247 -2,6 0,0 00| -81 7.9 0,0 0,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 12 B Lkw-Laden 80,0 80,0 00 | 00 | 0,0 | 4195 -634 26| 247 2,7 0,0 00| -82 7.9 0,0 0,3
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 13 B Lkw-Laden 80,0 80,0 00 | 00 | 0,0 | 422,1| -635 26| 247 2,7 0,0 20| -63 7.9 0,0 1,6
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 14 B Lkw-Laden 80,0 80,0 00 | 00 | 0,0 | 4253| -636 26| 247 2,7 0,0 20| -63 7.9 0,0 1,6
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Stralle

Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldarm nach TA Larm

Mittlere Ausbreitung, Beurteilungspegel
Ausgangssituation Zusatzbelastung

Objekt- Schallquelle Gruppe L'w Lw Kl KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dlw ZR dlw LrT LrN
Nr. (LrT) (LrT) | (LrN)
dB(A) dB(A) dB ds ds m ds ds dB dB ds dB(A) [ dB(A) dB ds dB dB(A) dB(A)
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 15 B Lkw-Laden 80,0 80,0 00 | 00 | 0,0 | 4280| -636 26| 247 2,7 0,0 2,1 -64 7.9 0,0 1,6
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 16 B Lkw-Laden 80,0 80,0 00 | 00 | 0,0 | 4312 -63,7 26| 247 2,7 0,0 22| -64 7.9 0,0 1,6
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 17 B Lkw-Laden 80,0 80,0 00 | 00 | 0,0 | 4339| -63,7 26| 247 2,7 0,0 22| -64 7.9 0,0 1,6
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 18 B Lkw-Laden 80,0 80,0 0,0 0,0 0,0 437,3[ -63,8 2,61 -247 -2,7 0,0 2,3 -6,4 7,9 0,0 1,5
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 19 B Lkw-Laden 80,0 80,0 0,0 0,0 0,0 440,0( -63,9 2,61 -247 -2,8 0,0 2,3 -6,4 7,9 0,0 1,5
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 20 B Lkw-Laden 80,0 80,0 0,0 0,0 0,0 463,8( -64,3 2,7 24,7 -2,9 0,0 0,0 -93 7,9 0,0 -1,3
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 21 B Lkw-Laden 80,0 80,0 0,0 0,0 0,0 468,3[ -64,4 2,7 24,7 -2,9 0,0 0,0 -94 7,9 0,0 -1,4
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 22 B Lkw-Laden 80,0 80,0 00 | 00 | 0,0 | 4729| -645 2,71 24,7 2,9 0,0 00| -95 7.9 0,0 -1,5
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 23 B Lkw-Laden 80,0 80,0 00 | 00 | 0,0 | 4774 -646 2,7 24,71 30| 00 00 -96 7.9 0,0 -1,6
B 2.1.08 |Lkw-Kihlaggregat, D 5 B Lkw-Laden 97,0 97,0 00 | o0 | 3,0 | 4086| -632| -44| -203] -08 0,0 00| 114 -181 0,0 -6,7
B 2.1.08 |Lkw-Kihlaggregat, D 6 B Lkw-Laden 97,0 97,0 00 | o0 | 3,0 | 411,7| -633| -44| -203] -08 0,0 00| 11,3| -181 0,0 -6,8
B 2.1.08 |Lkw-Kihlaggregat, D7 B Lkw-Laden 97,0 97,0 0,0 0,0 3,0 414,21 -63,3 -4,4]  -19,7 -0,8 0,0 0,0 11,8 -181 0,0 -6,3
B 2.1.08 |Lkw-Kihlaggregat, D 8 B Lkw-Laden 97,0 97,0 0,0 0,0 3,0 417,2 -63,4 -4,4]  -19,8 -0,8 0,0 0,0 116| -181 0,0 -6,4
B 2.1.08 |Lkw-Kihlaggregat, D9 B Lkw-Laden 97,0 97,0 0,0 0,0 3,0 419,7( -63,5 -4,4]  -19,8 -0,8 0,0 0,0 115| -181 0,0 -6,5
B 2.1.08 [Lkw-Kihlaggregat, D 10 B Lkw-Laden 97,0 97,0 0,0 0,0 3,0 422,9( -63,5 -4,4]  -19,8 -0,8 0,0 0,0 114 -181 0,0 -6,6
B 2.1.08 |Lkw-Kiihlaggregat, D 11 B Lkw-Laden 97,0 97,0 00 | o0 | 3,0 | 4255 -636| -44| -194| -08 0,0 00| 11,8 -181 0,0 -6,3
B 2.1.08 |Lkw-Kihlaggregat, D 12 B Lkw-Laden 97,0 97,0 00 | o0 | 3,0 | 4285 -636| -44| -188 -08 0,0 00| 12,3| -181 0,0 -5,8
B 2.1.08 |Lkw-Kihlaggregat, D 13 B Lkw-Laden 97,0 97,0 00 | o0 | 3,0 | 4311 -63,7 -44| -189] -08 0,0 00 122 -181 0,0 -5,9
B 2.1.08 |Lkw-Kiihlaggregat, D 14 B Lkw-Laden 97,0 97,0 00 | 00 | 3,0 | 4343| -63,7 -44| -186] -08 0,0 00| 124 -181 0,0 -5,6
B 2.1.08 [Lkw-Kihlaggregat, D 15 B Lkw-Laden 97,0 97,0 0,0 0,0 3,0 436,9( -63,8 -4,4]  -18,3 -0,8 0,0 0,0 12,6 -181 0,0 -5,4
B 2.1.08 [Lkw-Kihlaggregat, D 16 B Lkw-Laden 97,0 97,0 0,0 0,0 3,0 440,1( -63,9 -4,4]  -18,0 -0,8 0,0 26| 154] -181 0,0 -2,7
B2.1.08 [Lkw-Kihlaggregat, D 17 B Lkw-Laden 97,0 97,0 0,0 0,0 3,0 442,7( -63,9 -4,4]  -17,8 -0,9 0,0 2,5 155] -18.1 0,0 -2,5
B 2.1.08 [Lkw-Kihlaggregat, D 18 B Lkw-Laden 97,0 97,0 0,0 0,0 3,0 446,0( -64,0 -4,4] -17,6 -0,9 0,0 2,5 156 -181 0,0 -2,4
Z1.1.01 |Parkpl. Zwiebelmann Z Parkplatz 52,9 83,0 00 | o0 | 0,0 | 2309 -583| -05 -37 ~-13 0,0 1,7] 210| -99 00| -89 11,1 12,1
71.1.02 |Pkw-Fahrten Zwiebelmann Z Parkplatz 50,7 76,5 00 | o0 | 0,0 | 3095 -60,8 -05 -45| -1,2 0,0 0,5 10,1 6,1 00| 7,0 16,1 17,0
72.1.01 |Z Lkw-Anfahrt Z Anlieferung 63,0 89,8 00 | 00 | 0,0 | 2015 -603| -04 2,8 -21 0,0 08 250| -51 0,0 20,0
72.1.02 |Z Lkw-Abfahrt Z Anlieferung 63,0 90,3 00 | 00 | 0,0 | 4065 -632 22| 66 -23 0,0 1,0 215 -51 0,0 16,5
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Stralle
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldarm nach TA Larm

Mittlere Ausbreitung, Beurteilungspegel
Ausgangssituation Zusatzbelastung

Objekt- Schallquelle Gruppe L'w Lw Kl KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dlw ZR dlw LrT LrN
Nr. (LrT) (LrT) | (LrN)
dB(A) dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
72.1.03 |Lkw-Turenschlagen Z Anlieferung 100,0 | 1000 | 00 | 00 | 0,0 | 2875 -60,2 13| 01| -18] 00 22| 415| -306 0,0 10,9
72.1.04 |Lkw-Anlassen Z Anlieferung 100,0 | 1000 | 00 | 00 | 0,0 | 2884 -60,2 16| -06| -18] 00 1,8| 40,8| -33,6 0,0 72
72.1.05 |Lkw-Ladeflache Z Anlieferung 99,7 1150 | 00 | 00 | 0,0 | 279,4] -59,9 16| -03] -31 0,0 0,6 538 -12,8 0,0 41,0
72.2.01 |ZMontagefahrzeug Hinfahrt Z Montagefahrz. 53,4 80,7 0,0 0,0 0,0 408,3( -63,2 2,3 -7,2 -1,6 0,0 0,6 11,5 -2,0 0,0 9,5
72.2.02 |ZMontagefahrzeug Rickfahrt Z Montagefahrz. 53,4 80,2 0,0 0,0 0,0 291,01 -60,3 -0,3 -3,3 -1,4 0,0 0,4 15,3 -2,0 0,0 13,2
Z2.2.03 |ZLfw-Turenschlagen Z Montagefahrz. 97,5 97,5 0,0 0,0 0,0 282,2] -60,0 1,5 -0,3 -1,8 0,0 0,0l 36,8 -21,6 0,0 15,3
Z3.1.41 |Halle Zwiebelmann-Tor, gedffnet Z Halle 67,0 81,8 0,0 0,0 3,0 294,3] -60,4 0,9 -0,2 -2,7 0,0 23| 248 -2,0 0,0 22,7
Z3.1.51 |Halle Zwiebelmann-Tor, gesffnet Z Halle 66,7 81,5 00 | 00 | 3,0 | 2728 -59,7 06| -03] -20 00 00 231 -20 0,0 21,0
73.2.01 |ZE-Stapler voll Z Anlieferung 60,2 98,0 00 | 00 | 0,0 | 2937 -604 1,4 15 21 0,0 16| 369]| -103 0,0 26,7
73.2.02 |ZE-Stapler leer Z Anlieferung 55,2 93,0 00 | 00 | 0,0 | 2937 -604 1,4 15 21 0,0 16| 31,9| -103 0,0 21,7
74.1.01 |ZAbsauganlage Z Werkstatt 85,0 85,0 00 | 00 | 0,0 | 2521 -59,0 o1 45| -1,7 0,0 1,8 216| -43 0,0 17,4
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Stralle
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldarm nach TA Larm

Mittlere Ausbreitung, Beurteilungspegel

Ausgangssituation Zusatzbelastung

Objekt- Schallquelle Gruppe L'w Lw Kl KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dlw ZR dlw LrT LrN
Nr. (LrT) (LrT) | (LrN)
dB(A) dB(A) dB ds ds m ds ds dB dB ds dB(A) [ dB(A) dB ds dB dB(A) dB(A)
Objekt Lok 3.0G IRW,T 65 dB(A) IRW,N 50 dB(A) LrT 48 dB(A) LrN 28 dB(A)
B 1.1.01 [Parkpl. Bode Ost B Parkplatz Bode 51,6 83,0 0,0 0,0 0,0 126,8| -53,1 0,3 0,0 -0,9 0,0 4,31 33,6( -151 0,0 18,6
B 1.1.02 |Parkpl. Bode West B Parkplatz Bode 54,9 80,0 00 | 00 | 0,0 | 3173 -610 29| -242| -1,3 0,0 23] -1,3| -12,0 0,0 -13,3
B1.2.01 |Pkw-Fahrten Bode P Ost B Parkplatz Bode 50,7 67,6 00 | 00 | 0,0 | 1174 -524| -01 ool -07 0,0 34 17,8 1,0 0,0 18,8
B1.2.02 |Pkw-Fahrten Bode P West B Parkplatz Bode 50,7 76,4 00 | 00 | 0,0 | 1980| -56,9 16| -30 -08 0,0 3,5 20,7 1,0 0,0 21,7
B 2.1.01 |Lkw-Fahrten Bode (Rundkurs) B Lkw-Fahrten 63,0 91,7 00 | 00 | 0,0 | 1789| -56,0 1,50 -1,2]  -13 0,0 3,4 381 6,4 0,0 44,5
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 1 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 0,0 0,0 0,0 272,3| -59,7 31 0,0 -1,9 0,0 2,4 191 -7,3 0,0 11,9
B2.1.02 |Lkw-Vorwadrtsfahrt, D 2 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 0,0 0,0 0,0 266,7| -59,5 31 0,0 -1,9 0,0 2,41 19,3 -7,3 0,0 12,0
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 3 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 0,0 0,0 0,0 261,6] -59,3 31 0,0 -1,9 0,0 2,41 195 -7,3 0,0 12,2
B 2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 4 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 0,0 0,0 0,0 255,9] -59,2 3,0 0,0 -1,8 0,0 2,4 196 -7,3 0,0 12,4
B2.1.02 |Lkw-Vorwértsfahrt, D5 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 00 | 00 | 0,0 | 2449 -588 2,9 ool -18 0,0 2,4 200 -73 0,0 12,7
B2.1.02 |Lkw-Vorwértsfahrt, D 6 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 00 | 00 | 0,0 | 2407 -586 2,9 ool -1,7 0,0 2,4l 201 -7.3 0,0 12,9
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 7 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 00 | o0 | 0,0 | 2376| -585 2,9 ool -1,7 0,0 2,4 202 -73 0,0 13,0
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 8 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 00 | 00 | 0,0 | 2334| -584 2,8 ool -1,7 0,0 2,4 204 -73 0,0 13,1
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D9 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 0,0 0,0 0,0 229,9] -58,2 2,8 0,0 -1,7 0,0 2,41 20,5 -7,3 0,0 13,2
B2.1.02 [Lkw-Vorwartsfahrt, D 10 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 0,0 0,0 0,0 225,7] -58,1 2,7 0,0 -1,7 0,0 2,41 206 -7,3 0,0 13,3
B2.1.02 [Lkw-Vorwartsfahrt, D 11 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 0,0 0,0 0,0 222,21 -57,9 2,7 0,0 -1,6 0,0 2,41 20,7 -7,3 0,0 13,5
B2.1.02 [Lkw-Vorwartsfahrt, D 12 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 0,0 0,0 0,0 218,0 -57,8 2,7 0,0 -1,6 0,0 2,41 209 -7,3 0,0 13,6
B2.1.02 |Lkw-Vorwirtsfahrt, D 13 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 00 | 00 | 0,0 | 2147 -576 2,6 00l -16 0,0 2,4 210 -73 0,0 13,7
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 14 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 00 | o0 | 0,0 | 2105 -575 2,6 00l -16 0,0 2,4 211 -7.3 0,0 13,9
B2.1.02 |Lkw-Vorwirtsfahrt, D 15 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 00 | o0 | 0,0 | 2070 -573 2,5 o0l -15 0,0 2,4l 21,3 -73 0,0 14,0
B2.1.02 |Lkw-Vorwartsfahrt, D 16 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 00 | 00 | 0,0 | 2028 -571 2,5 o0l -15 0,0 2,4l 21,4 -73 0,0 14,1
B2.1.02 [Lkw-Vorwartsfahrt, D 17 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 0,0 0,0 0,0 199,3| -57,0 2,4 0,0 -1,5 0,0 2,41 215 -7,3 0,0 14,3
B2.1.02 [Lkw-Vorwartsfahrt, D 18 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 0,0 0,0 0,0 195,1] -56,8 2,4 0,0 -1,5 0,0 2,41 217 -7,3 0,0 14,4
B2.1.02 [Lkw-Vorwartsfahrt, D 19 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 0,0 0,0 0,0 191,6| -56,6 2,3 0,0 -1,5 0,0 2,41 218 -7,3 0,0 14,5
B2.1.02 [Lkw-Vorwartsfahrt, D 20 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 0,0 0,0 0,0 152,5| -54,7 2,1 0,0 -1,2 0,0 2,2 236 -7,3 0,0 16,3
B2.1.02 |Lkw-Vorwirtsfahrt, D 21 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 00 | 00 | 0,0 | 1469 -543 2,1 ool -1,2 0,0 22| 239 -73 0,0 16,6
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Stralle
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldarm nach TA Larm

Mittlere Ausbreitung, Beurteilungspegel

Ausgangssituation Zusatzbelastung

Objekt- Schallquelle Gruppe L'w Lw Kl KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dlw ZR dlw LrT LrN
Nr. (LrT) (LrT) | (LrN)
dB(A) dB(A) dB ds ds m ds ds dB dB ds dB(A) [ dB(A) dB ds dB dB(A) dB(A)
B2.1.02 |Lkw-Vorwirtsfahrt, D 22 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 00 | 00 | 0,0 | 1413| -540 2,0 ool -11 0,0 2,1 243 -73 0,0 17,0
B2.1.02 |Lkw-Vorwirtsfahrt, D 23 B Lkw-Fahrten 63,0 75,2 00 | 00 | 0,0 | 1356| -536 2,0 ool -11 0,0 2,1 246 -73 0,0 17,3
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 1 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 00 | 30 | 0,0 | 2723| -59,7 3,1 ool -19 0,0 2,4 241 -73 0,0 19,9
B 2.1.03 [Lkw-Rangierfahrt, D 2 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 0,0 3,0 0,0 266,7| -59,5 31 0,0 -1,9 0,0 2,41 243 -7,3 0,0 20,0
B 2.1.03 [Lkw-Rangierfahrt, D 3 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 0,0 3,0 0,0 261,6] -59,3 31 0,0 -1,9 0,0 2,41 245 -7,3 0,0 20,2
B 2.1.03 |[Lkw-Rangierfahrt, D 4 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 0,0 3,0 0,0 255,91 -59,2 3,0 0,0 -1,8 0,0 2,41 246 -7,3 0,0 20,4
B 2.1.03 [Lkw-Rangierfahrt, D 5 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 0,0 3,0 0,0 244,91 -58,8 2,9 0,0 -1,8 0,0 2,41 250 -7,3 0,0 20,7
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 6 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 00 | 30 | 0,0 | 2407 -586 2,9 ool -1,7 0,0 2,4l 251 -7.3 0,0 20,9
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 7 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 00 | 30 | 0,0 | 2376| -585 2,9 ool -1,7 0,0 2,4l 252 -73 0,0 21,0
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 8 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 00 | 30 | 0,0 | 2334| -584 2,8 ool -1,7 0,0 2,4 254 -73 0,0 21,1
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D9 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 00 | 30 | 0,0 | 2299| -58°2 2,8 ool -1,7 0,0 2,4l 255 -7.3 0,0 21,2
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 10 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 0,0 3,0 0,0 225,7] -58,1 2,7 0,0 -1,7 0,0 2,4 256 -7,3 0,0 21,3
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 11 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 0,0 3,0 0,0 222,2| -57,9 2,7 0,0 -1,6 0,0 2,41 257 -7,3 0,0 21,5
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 12 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 0,0 3,0 0,0 218,0 -57,8 2,7 0,0 -1,6 0,0 2,41 259 -7,3 0,0 21,6
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 13 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 0,0 3,0 0,0 214,71 -57,6 2,6 0,0 -1,6 0,0 2,41 26,0 -7,3 0,0 21,7
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 14 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 00 | 30 | 0,0 | 2105 -575 2,6 ool -16 0,0 2,4l 261 -73 0,0 21,9
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 15 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 00 | 30 | 0,0 | 2070 -573 2,5 o0l -15 0,0 2,4l 263 -73 0,0 22,0
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 16 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 00 | 30 | 0,0 | 2028 -571 2,5 o0l -15 0,0 2,4l 264 -73 0,0 22,1
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 17 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 00 | 30 | 0,0 | 1993 -57,0 2,4 o0l -15 0,0 2,4l 265 -73 0,0 22,3
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 18 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 0,0 3,0 0,0 195,1] -56,8 2,4 0,0 -1,5 0,0 2,41 26,7 -7,3 0,0 22,4
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 19 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 0,0 3,0 0,0 191,6| -56,6 2,3 0,0 -1,5 0,0 2,41 268 -7,3 0,0 22,5
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 20 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 0,0 3,0 0,0 152,5| -54,7 2,1 0,0 -1,2 0,0 2,2 286 -7,3 0,0 24,3
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 21 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 0,0 3,0 0,0 146,9| -54,3 2,1 0,0 -1,2 0,0 2,2 289 -7,3 0,0 24,6
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 22 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 00 | 30 | 0,0 | 1413| -540 2,0 ool -11 0,0 2,1 293 -7.3 0,0 25,0
B 2.1.03 |Lkw-Rangierfahrt, D 23 B Lkw-Fahrten 68,0 80,2 00 | 30 | 0,0 | 1356| -536 2,0 ool -11 0,0 2,1 296 -7.3 0,0 25,3
B 2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 1 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 2779| -59,9 2,9 ool -1,7 0,0 2,4 438 -32,8 0,0 10,9
B 2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 2 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 272,2| -59,7 2,9 ool -1,7 0,0 2,41 439 -32,8 0,0 11,1
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Stralle
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldarm nach TA Larm

Mittlere Ausbreitung, Beurteilungspegel
Ausgangssituation Zusatzbelastung

Objekt- Schallquelle Gruppe L'w Lw Kl KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dlw ZR dlw LrT LrN
Nr. (LrT) (LrT) | (LrN)
dB(A) dB(A) dB ds ds m ds ds dB dB ds dB(A) [ dB(A) dB ds dB dB(A) dB(A)
B 2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 3 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 2665 -59,5 2,8 ool -1,7 0,0 2,41 441 -32,8 0,0 11,2
B 2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 4 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 2608 -59,3 2,8 ool -16 0,0 2,41 442 -32,8 0,0 11,4
B 2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D5 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 2439| -587 2,6 ool -16 0,0 2,41 44,7 -32,8 0,0 11,9
B 2.1.04 [Lkw-Turenschlagen, D 6 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 239,6] -58,6 2,5 0,0 -1,5 0,0 2,4 448 -32,8 0,0 12,0
B 2.1.04 [Lkw-Turenschlagen, D7 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 236,1| -58,5 2,5 0,0 -1,5 0,0 2,4 450| -32,8 0,0 12,1
B 2.1.04 |[Lkw-Turenschlagen, D 8 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 232,0] -58,3 2,5 0,0 -1,5 0,0 2,4 451 -32,8 0,0 12,2
B 2.1.04 [Lkw-Turenschlagen, D9 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 228,4] -58,2 2,4 0,0 -1,5 0,0 2,4 452 -32,8 0,0 12,4
B 2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 10 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 2242| -58,0 2,4 o0l -15 0,0 2,4 453 -32,8 0,0 12,5
B 2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 11 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 2207 -57,9 2,3 o0l -14| 00 2,4 454 -32,8 0,0 12,6
B 2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 12 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 2165 -57,7 2,3 o0l -14| 00 2,4 456 -32,8 0,0 12,7
B 2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 13 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 2132| -576 2,2 o0l -14| 00 2,4 457 -32,8 0,0 12,8
B 2.1.04 |Lkw-Turenschlagen, D 14 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 208,9] -57,4 2,2 0,0 -1,4 0,0 2,4 458 -32,8 0,0 13,0
B 2.1.04 |Lkw-Turenschlagen, D 15 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 205,4] -57,2 2,1 0,0 -1,4 0,0 2,4 459 -32,8 0,0 13,1
B 2.1.04 |Lkw-Turenschlagen, D 16 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 201,3| -57,1 2,1 0,0 -1,3 0,0 2,41 46,1 -32,8 0,0 13,2
B 2.1.04 |Lkw-Turenschlagen, D 17 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 197,71 -56,9 2,1 0,0 -1,3 0,0 2,3 46,2 -32,8 0,0 13,4
B 2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 18 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 1935| -56,7 2,1 ool -13 0,0 23| 464 -32,8 0,0 13,6
B 2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 19 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 1900 -56,6 2,1 ool -13 0,0 23| 465 -32,8 0,0 13,7
B 2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 20 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 1572 -54,9 1,9 ool -11 0,0 22| 480| -32,8 0,0 15,2
B 2.1.04 |Lkw-Tiirenschlagen, D 21 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 1515 -54,6 1,7 ool -11 0,0 22| 482 -32,8 0,0 15,3
B 2.1.04 |Lkw-Turenschlagen, D 22 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 1459| -54,3 1,5 0,0 -1,1 0,0 2,2 483 -32,8 0,0 15,4
B 2.1.04 |Lkw-Turenschlagen, D 23 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 140,2| -53,9 1,3 0,0 -1,1 0,0 2,2 48,4 -32,8 0,0 15,6
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 1 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 278,0] -59,9 3,2 0,0 -1,5 0,0 2,4 44,1| -358 0,0 8,3
B 2.1.05 |[Lkw-Anlassen, D 2 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 272,3| -59,7 31 0,0 -1,5 0,0 2,4 443| -358 0,0 8,4
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 3 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 266,6| -59,5 3,1 o0l -15 0,0 2,4 44,4 -358 0,0 8,6
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 4 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 2609| -593 3,0 o0l -15 0,0 2,4 446| -358 0,0 8,8
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D5 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 2456| -588 2,9 00l -14] 00 2,4 451| -358 0,0 9,2
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 6 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 241,4| -586 2,9 00l -14| 00 2,4 452| -358 0,0 9,4
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Stralle
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldarm nach TA Larm

Mittlere Ausbreitung, Beurteilungspegel
Ausgangssituation Zusatzbelastung

Objekt- Schallquelle Gruppe L'w Lw Kl KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dlw ZR dlw LrT LrN
Nr. (LrT) (LrT) | (LrN)
dB(A) dB(A) dB ds ds m ds ds dB dB ds dB(A) [ dB(A) dB ds dB dB(A) dB(A)
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D7 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 2379| -585 2,8 00l -14| 00 2,4 453 -358 0,0 9,5
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 8 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 2337 -584 2,8 ool -1,3 0,0 23| 454| -358 0,0 9,6
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D9 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 2302 -582 2,8 ool -1,3 0,0 23| 456| -358 0,0 9,7
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 10 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 226,0] -58,1 2,7 0,0 -1,3 0,0 2,3 457| -358 0,0 9,8
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 11 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 222,5| -57,9 2,7 0,0 -1,3 0,0 2,3 458]| -35,8 0,0 10,0
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 12 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 218,3| -57,8 2,6 0,0 -1,3 0,0 2,3 459| -358 0,0 10,1
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 13 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 215,01 -57,6 2,6 0,0 -1,3 0,0 2,3 46,0 -358 0,0 10,2
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 14 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 210,7| -57,5 2,6 ool -1,2 0,0 23| 462 -358 0,0 10,3
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 15 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 2072| -573 2,5 ool -1,2 0,0 23| 463 -358 0,0 10,5
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 16 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 2030 -571 2,5 ool -1,2 0,0 23| 46,4| -358 0,0 10,6
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 17 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 1995 -57,0 2,4 ool -1,2 0,0 23| 466| -358 0,0 10,7
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 18 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 195,3| -56,8 2,4 0,0 -1,2 0,0 2,3 46,7 -358 0,0 10,9
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 19 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 191,8| -56,6 2,3 0,0 -1,2 0,0 2,3 468| -358 0,0 11,0
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 20 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 157,4] -54,9 2,0 0,0 -1,0 0,0 2,2 483]| -358 0,0 12,4
B 2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 21 B Lkw-Fahrten 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 151,7| -54,6 2,0 0,0 -1,0 0,0 2,11 486 -358 0,0 12,8
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 22 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 146,1| -543 2,0 00l -09 0,0 2,1 489 -358 0,0 13,1
B2.1.05 |Lkw-Anlassen, D 23 B Lkw-Fahrten 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 1405| -53,9 2,0 00l -09 0,0 2,1 493| -358 0,0 13,4
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 1 B Lkw-Laden 59,7 75,0 00 | 00 | 0,0 | 2842 -601 3,3 -12 20 00 2,4 17,4 7.9 0,0 25,3
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 2 B Lkw-Laden 59,7 75,0 00 | 00 | 0,0 | 2785| -59,9 32| -1,1l 20 00 2,4 17,7 7.9 0,0 25,6
B2.1.06 [Lkw-Wagenboden, D3 B Lkw-Laden 59,7 75,0 0,0 0,0 0,0 272,91 -59,7 3,2 -1,0 -1,9 0,0 2,41 18,0 7,9 0,0 25,9
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D4 B Lkw-Laden 59,7 75,0 0,0 0,0 0,0 267,2| -59,5 31 -1,0 -1,9 0,0 2,41 18,2 7,9 0,0 26,1
B2.1.06 [Lkw-Wagenboden, D5 B Lkw-Laden 59,7 75,0 0,0 0,0 0,0 245,2| -58,8 3,0 -5,9 -1,7 0,0 2,3 138 7,9 0,0 21,7
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D6 B Lkw-Laden 59,7 75,0 0,0 0,0 0,0 241,01 -58,6 2,9 -5,8 -1,7 0,0 2,3 141 7,9 0,0 22,0
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D7 B Lkw-Laden 59,7 75,0 00 | o0 | 0,0 | 2375 -585 29 56| -1,7 0,0 23| 144 7.9 0,0 22,3
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 8 B Lkw-Laden 59,7 75,0 00 | 00 | 0,0 | 2333 -584 29 56| -1,7 0,0 23| 146 7.9 0,0 22,5
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D9 B Lkw-Laden 59,7 75,0 00 | 00 | 0,0 | 2298 -58°2 28] 55 -16 0,0 23| 14,7 7.9 0,0 22,6
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 10 B Lkw-Laden 59,7 75,0 00 | 00 | 0,0 | 2255 -581 28] 54| -16 0,0 23| 15,0 7.9 0,0 22,9
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Stralle

Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldarm nach TA Larm

Mittlere Ausbreitung, Beurteilungspegel
Ausgangssituation Zusatzbelastung

Objekt- Schallquelle Gruppe L'w Lw Kl KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dlw ZR dlw LrT LrN
Nr. (LrT) (LrT) | (LrN)
dB(A) dB(A) dB ds ds m ds ds dB dB ds dB(A) [ dB(A) dB ds dB dB(A) dB(A)
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 11 B Lkw-Laden 59,7 75,0 00 | 00 | 0,0 | 2220 -579 2,71 53| -16 0,0 23| 152 7.9 0,0 23,2
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 12 B Lkw-Laden 59,7 75,0 00 | 00 | 0,0 | 2179| -57.8 2,71 52| 16 0,0 23| 155 7.9 0,0 23,4
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 13 B Lkw-Laden 59,7 75,0 00 | 00 | 0,0 | 2145 -576 2,71 -50 -16 0,0 23| 15,7 7.9 0,0 23,6
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 14 B Lkw-Laden 59,7 75,0 0,0 0,0 0,0 210,2| -57,4 2,6 -4,9 -1,5 0,0 2,3 16,0 7,9 0,0 239
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 15 B Lkw-Laden 59,7 75,0 0,0 0,0 0,0 206,8|] -57,3 2,6 -4,8 -1,5 0,0 2,3 16,2 7,9 0,0 24,2
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 16 B Lkw-Laden 59,7 75,0 0,0 0,0 0,0 202,6] -57,1 2,5 -4,7 -1,5 0,0 2,3 165 7,9 0,0 24,4
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 17 B Lkw-Laden 59,7 75,0 0,0 0,0 0,0 199,1] -57,0 2,5 -4,7 -1,5 0,0 2,3 16,6 7,9 0,0 24,5
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 18 B Lkw-Laden 59,7 75,0 00 | 00 | 0,0 | 1948 -568 2,4l -46| -15 0,0 23| 16,8 7.9 0,0 24,8
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 19 B Lkw-Laden 59,7 75,0 00 | 00 | 0,0 | 1913 -566 2,4 -45 -1,4] 00 23| 171 7.9 0,0 25,0
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 20 B Lkw-Laden 59,7 75,0 00 | o0 | 0,0 | 1634| -553 2,1 ool -13 0,0 23 22,8 7.9 0,0 30,7
B 2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 21 B Lkw-Laden 59,7 75,0 00 | 00 | 0,0 | 1577 -55,0 2,1 ool -1,2 0,0 22| 231 7.9 0,0 31,0
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 22 B Lkw-Laden 59,7 75,0 0,0 0,0 0,0 152,2| -54,6 2,1 0,0 -1,2 0,0 2,2 234 7,9 0,0 31,3
B2.1.06 |Lkw-Wagenboden, D 23 B Lkw-Laden 59,7 75,0 0,0 0,0 0,0 146,6| -54,3 2,1 0,0 -1,2 0,0 2,11 238 7,9 0,0 31,7
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 1 B Lkw-Laden 80,0 80,0 0,0 0,0 0,0 289,2| -60,2 33 -6,2 -1,8 0,0 0,1 152 7,9 0,0 23,1
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D B Lkw-Laden 80,0 80,0 0,0 0,0 0,0 283,5| -60,0 32 -6,2 -1,7 0,0 0,1 154 7,9 0,0 23,3
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D B Lkw-Laden 80,0 80,0 00 | 00 | 0,0 | 2778 -59,9 32 60 -1,7 0,0 0,1 15,7 7.9 0,0 23,6
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D B Lkw-Laden 80,0 80,0 00 | 00 | 0,0 | 2721 -59,7 32 60 -1,7 0,0 0,1 15,9 7.9 0,0 23,8
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D B Lkw-Laden 80,0 80,0 00 | 00 | 0,0 | 2452 -588 3,0 -182| -11 0,0 1,9 6,8 7.9 0,0 14,7
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D B Lkw-Laden 80,0 80,0 00 | 00 | 0,0 | 2410 -586 29| -184| -1,1 0,0 2,0 6,8 7.9 0,0 14,7
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D B Lkw-Laden 80,0 80,0 0,0 0,0 0,0 237,5] -58,5 2,91 -186 -1,1 0,0 2,0 6,7 7,9 0,0 14,6
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D B Lkw-Laden 80,0 80,0 0,0 0,0 0,0 233,3| -58,4 2,8 -1838 -1,1 0,0 2,0 6,6 7,9 0,0 14,5
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D B Lkw-Laden 80,0 80,0 0,0 0,0 0,0 229,8| -58,2 2,8 -191 -1,1 0,0 2,1 6,5 7,9 0,0 14,4
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 10 B Lkw-Laden 80,0 80,0 0,0 0,0 0,0 225,5] -58,1 2,8 -194 -1,1 0,0 2,1 6,3 7,9 0,0 14,3
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 11 B Lkw-Laden 80,0 80,0 00 | 00 | 0,0 | 2220 -579 2,7 -196| -1,1 0,0 2,1 6,3 7.9 0,0 14,2
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 12 B Lkw-Laden 80,0 80,0 00 | 00 | 0,0 | 2179| -57.8 2,7 -199| 1,1 0,0 2,2 6,1 7.9 0,0 14,0
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 13 B Lkw-Laden 80,0 80,0 00 | 00 | 0,0 | 2145 -576 2,7 202 1,1 0,0 2,3 6,1 7.9 0,0 14,0
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 14 B Lkw-Laden 80,0 80,0 00 | 00 | 0,0 | 2102| -574 26| -206| -1,1 0,0 2,4 5,9 7.9 0,0 13,8
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Stralle

Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldarm nach TA Larm

Mittlere Ausbreitung, Beurteilungspegel
Ausgangssituation Zusatzbelastung

Objekt- Schallquelle Gruppe L'w Lw Kl KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dlw ZR dlw LrT LrN
Nr. (LrT) (LrT) | (LrN)
dB(A) dB(A) dB ds ds m ds ds dB dB ds dB(A) [ dB(A) dB ds dB dB(A) dB(A)
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 15 B Lkw-Laden 80,0 80,0 00 | 00 | 0,0 | 2067 -57,3 26| -209| -1,1 0,0 2,5 5,8 7.9 0,0 13,7
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 16 B Lkw-Laden 80,0 80,0 00 | 00 | 0,0 | 2026| -571 25 214  -1,1 0,0 2,6 5,5 7.9 0,0 13,4
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 17 B Lkw-Laden 80,0 80,0 00 | 00 | 0,0 | 1990 -57,0 25 219 1,1 0,0 2,8 5,4 7.9 0,0 13,3
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 18 B Lkw-Laden 80,0 80,0 0,0 0,0 0,0 194,8| -56,8 2,41 -22,5 -1,1 0,0 1,7 3,7 7,9 0,0 11,6
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 19 B Lkw-Laden 80,0 80,0 0,0 0,0 0,0 191,3] -56,6 2,41 -230 -1,2 0,0 1,8 3,4 7,9 0,0 11,3
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 20 B Lkw-Laden 80,0 80,0 0,0 0,0 0,0 168,3| -55,5 2,1 0,0 -1,3 0,0 2,3 276 7,9 0,0 35,5
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 21 B Lkw-Laden 80,0 80,0 0,0 0,0 0,0 162,5| -55,2 2,1 0,0 -1,3 0,0 2,2 278 7,9 0,0 358
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 22 B Lkw-Laden 80,0 80,0 00 | 00 | 0,0 | 1569| -54,9 2,1 ool -1,2 0,0 22| 281 7.9 0,0 36,1
B 2.1.07 |Lkw-Entladen (Innen), D 23 B Lkw-Laden 80,0 80,0 00 | 00 | 0,0 | 1512 -546 2,1 ool -1,2 0,0 22| 285 7.9 0,0 36,4
B 2.1.08 |Lkw-Kihlaggregat, D 5 B Lkw-Laden 97,0 97,0 00 | 00 | 3,0 | 2453| -588| -43 00| -05 0,0 2,4] 389 -181 0,0 20,9
B 2.1.08 |Lkw-Kihlaggregat, D 6 B Lkw-Laden 97,0 97,0 00 | 00 | 3,0 | 2411 -586| -42 00| -05 0,0 2,4] 391 -181 0,0 21,0
B 2.1.08 |Lkw-Kihlaggregat, D7 B Lkw-Laden 97,0 97,0 0,0 0,0 3,0 237,6] -58,5 -4,2 0,0 -0,5 0,0 2,4 392 -181 0,0 21,2
B 2.1.08 |Lkw-Kihlaggregat, D 8 B Lkw-Laden 97,0 97,0 0,0 0,0 3,0 233,4] -58,4 -4,2 0,0 -0,4 0,0 2,4 394 -181 0,0 21,4
B 2.1.08 |Lkw-Kihlaggregat, D9 B Lkw-Laden 97,0 97,0 0,0 0,0 3,0 229,9] -58,2 -4,2 0,0 -0,4 0,0 2,41 396 -181 0,0 21,5
B 2.1.08 [Lkw-Kihlaggregat, D 10 B Lkw-Laden 97,0 97,0 0,0 0,0 3,0 225,6] -58,1 -4,2 0,0 -0,4 0,0 2,41 39,7 -181 0,0 21,7
B 2.1.08 |Lkw-Kiihlaggregat, D 11 B Lkw-Laden 97,0 97,0 00 | 00 | 3,0 | 2222| -579| -42 00l -04| 00 2,4 399 -181 0,0 21,8
B 2.1.08 |Lkw-Kihlaggregat, D 12 B Lkw-Laden 97,0 97,0 00 | 00 | 3,0 | 2180 -578 -42 00l -04| 00 2,4 401| -181 0,0 22,0
B 2.1.08 |Lkw-Kihlaggregat, D 13 B Lkw-Laden 97,0 97,0 00 | 00 | 3,0 | 2146| -576| -42 00l -04| 00 2,4 402| -181 0,0 22,1
B 2.1.08 |Lkw-Kiihlaggregat, D 14 B Lkw-Laden 97,0 97,0 00 | 00 | 3,0 | 2104| -575| -41 00l -04| 00 2,4 404 -181 0,0 22,3
B 2.1.08 [Lkw-Kihlaggregat, D 15 B Lkw-Laden 97,0 97,0 0,0 0,0 3,0 206,9] -57,3 -4,1 0,0 -0,4 0,0 2,4 406 -181 0,0 22,5
B 2.1.08 [Lkw-Kihlaggregat, D 16 B Lkw-Laden 97,0 97,0 0,0 0,0 3,0 202,7] -57,1 -4,1 0,0 -0,4 0,0 2,4 40,8 -18,1 0,0 22,7
B2.1.08 [Lkw-Kihlaggregat, D 17 B Lkw-Laden 97,0 97,0 0,0 0,0 3,0 199,2| -57,0 -4,1 0,0 -0,4 0,0 2,4 409 -181 0,0 22,9
B 2.1.08 [Lkw-Kihlaggregat, D 18 B Lkw-Laden 97,0 97,0 0,0 0,0 3,0 1949| -56,8 -4,1 0,0 -0,4 0,0 2,41 411 -18.1 0,0 23,1
Z1.1.01 |Parkpl. Zwiebelmann Z Parkplatz 52,9 83,0 00 | 00 | 0,0 | 3992| -63,0 3,2 -206| -07 0,0 2,1 40| 99 00| -89 -5,9 -4,9
71.1.02 |Pkw-Fahrten Zwiebelmann Z Parkplatz 50,7 76,5 00 | o0 | 0,0 | 2077 -57,3 2,1 29| -08 0,0 3,5 21,1 6,1 00| 7,0 27,2 28,1
72.1.01 |Z Lkw-Anfahrt Z Anlieferung 63,0 89,8 00 | 00 | 0,0 | 2253| -580 20 34| -1,2 0,0 3,71 328| 51 0,0 27,7
72.1.02 |Z Lkw-Abfahrt Z Anlieferung 63,0 90,3 00 | o0 | 0,0 | 1738 -558 12| -02] -14] 00 3,4 376| -51 0,0 32,6
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Reinfeld, B-Plan Nr. 16, Gewerbegebiet Lokfelder Stralle
Larmtechnische Untersuchung, Gewerbeldarm nach TA Larm

Mittlere Ausbreitung, Beurteilungspegel
Ausgangssituation Zusatzbelastung

Objekt- Schallquelle Gruppe L'w Lw Kl KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls dlw ZR dlw LrT LrN
Nr. (LrT) (LrT) | (LrN)
dB(A) dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
72.1.03 |Lkw-Tiirenschlagen Z Anlieferung 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 4171 -634 36| -246] -21 0,0 30 165| -306 0,0 -14,1
72.1.04 |Lkw-Anlassen Z Anlieferung 100,0 | 100,0 | 00 | 00 | 0,0 | 4186| -634 3,8 -23,7] -16 0,0 25 175| -336 0,0 -16,1
72.1.05 |Lkw-Ladeflache Z Anlieferung 99,7 1150 | 00 | 00 | 0,0 | 4190 -634 3,8 -243] -30 00 2,7 30,7 -12,8 0,0 17,9
72.2.01 |ZMontagefahrzeug Hinfahrt Z Montagefahrz. 53,4 80,7 0,0 0,0 0,0 173,4| -55,8 1,6 -0,2 -0,9 0,0 3,2 28,7 -2,0 0,0 26,7
72.2.02 |ZMontagefahrzeug Rickfahrt Z Montagefahrz. 53,4 80,2 0,0 0,0 0,0 225,21 -58,0 2,2 -3,2 -0,8 0,0 3,5 23,8 -2,0 0,0 21,8
Z2.2.03 |ZLfw-Turenschlagen Z Montagefahrz. 97,5 97,5 0,0 0,0 0,0 4333 -63,7 39| -23,9 -2,0 0,0 29| 14,7 -21,6 0,0 -6,9
Z3.1.41 |Halle Zwiebelmann-Tor, gedffnet Z Halle 67,0 81,8 0,0 0,0 3,0 401,7| -63,1 3,11 -24,6 -2,8 0,0 2,8 0,3 -2,0 0,0 -1,8
Z3.1.51 |Halle Zwiebelmann-Tor, gesffnet Z Halle 66,7 81,5 00 | 00 | 3,0 | 4034 -631 3,1 -245] -2,2 0,0 2,8 06| -20 0,0 -1,4
73.2.01 |ZE-Stapler voll Z Anlieferung 60,2 98,0 00 | 00 | 0,0 | 4167 -634 3,71 471 -23 0,0 2,4 33,7| -103 0,0 23,5
73.2.02 |ZE-Stapler leer Z Anlieferung 55,2 93,0 00 | 00 | 0,0 | 4167 -634 3,71 471 -23 0,0 2,4 287| -103 0,0 18,5
74.1.01 |ZAbsauganlage Z Werkstatt 85,0 85,0 00 | 00 | 0,0 | 3896 -62,8 1,7] -181] -09 0,0 2,5 74| -43 0,0 3,1
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