Gemeinde Reinfeld
c/o PROKOM Stadtplaner und Ingenieure GmbH
Herr Clasen
Elisabeth-Haseloff-Str. 1
23564 Liibeck
Michael Hinz -24

m.hinz@wvk.sh 123.2413

Neumiinster, den 10.08.2023

Gemeinde Reinfeld, Bebauungsplan Nr. 16
- larmtechnische Stellungnahme zur Veranderung der Verkehrssituation in Bestandsstraf3en

Sehr geehrter Herr Clasen,

hiermit erhalten Sie unsere larmtechnische Stellungnahme zur Beurteilung der Auswirkungen von stei-
genden Verkehrsstarken durch den B-Plan Nr. 16 auf die Bestandsbebauung der StraBen Liibecker
Chaussee (B 75) und Hamburger Chaussee (B 75).

Die derzeitigen rechtlichen Regelungen zum Verkehrslarm durch das Bundesimmissionsschutzgesetz,
BImSchG und die Verkehrsldrmschutzverordnung, 16. BiImSchV decken ausschlieBlich Anspriiche aus
Larmschutzgriinden infolge des Neubaus oder von baulichen Verdanderungen an StraBen ab. Anspriiche
aus Veranderungen der Larmimmissionen durch Verkehrssteigerungen sind durch diese Regelungen
nicht abgedeckt. Nach Rechtsprechung, hier zitiert aus Stefan Strick: Lérmschutz an Strafien
Randnr. 101 sind ,,...Interessen nicht schutzwiirdig, auf deren Beeintréichtigung sich die Betroffenen
grundsdtzlich einstellen miissen. Hierzu zihlen durch weitrdumige Anderungen des Verkehrsaufkom-
mens und der Verkehrsstrome bedingte Lirmbeldstigungen, so dass kein StrafSenanlieger dagegen ge-
schiitzt ist, dass bedingt durch Verdnderungen von Verkehrsplanungen der Verkehr in seiner StrafSe
zunimmt.” (dort zitierte Urteile: BVerwG, B.v. 19.2.1992 — 4 NB 11/91, BVerwG, B. v. 11.11.1996 — 11
B 65/96 und OVG Schleswig-Holstein, Urt. V. 28.9.1994 — 4 K 9/91).

Zur Darlegung der Auswirkung der Verkehre des Bebauungsplanes wird die hervorgerufene Steigerung
des Verkehrslarms berechnet. Dies erfolgt nach den Richtlinien fiir Ldrmschutz an StrafSen, RLS-19 fir
die klassifizierten StraBen mit zulassiger Geschwindigkeit von 50 km/h innerorts und auf der Hambur-



ger Chaussee (B 75) 70 km/h auBerorts. Alle StraRen weisen Asphaltoberflachen AC 11 auf. Eingangs-
daten bilden die prognostizierten Tagesverkehrsstarken (DTV) des Prognose-Nullfalls 2030 und des
Prognose-Planfalls 2030 aus dem Verkehrsgutachten zum B-Plan Nr. 16.

Tabelle 1: Eingangsdaten fiir lirmtechnische Berechnung des Verkehrs

Prognose-Nullfall 2030 DTV M, pl Tag p2 Tag Mn pl Nacht | p2 Nacht Lw',t Lw',n
[Kfz/24h] | [Kfz/h] [%] (%) [Kfz/h] [%] (%] dB(A) dB(A)
B75 Hamburger Ch. a0 West 8.100 478 2,3 1,1 56 2,7 2,0 81,7 72,7
B75 Hamburger Ch. i0 West 8.100 478 2,3 1,1 56 2,7 2,0 78,1 69,1
B75 Hamburger Ch. Ost 7.200 425 2,8 1,3 50 3,2 2,4 77,7 68,7
B75 Lubecker Ch. 7.200 425 2,8 1,3 50 3,2 2,4 77,7 68,7
L85 Lokfelder StraRe iO Nord 4.100 243 2,3 0,6 26 2,2 1,4 75,1 65,6
L85 Lokfelder StraRe aO Nord 4,100 243 2,3 0,6 26 2,2 1,4 81,7 72,1
L85 Lokfelder StraRe Siid 2.500 148 2,8 0,8 16 2,7 1,7 73,0 63,5
Barnitzer StraRe 4.000 240 2,6 0,3 20 3,6 1,1 75,0 64,5
Prognose-Planfall 2030 DTV M plTag p2 Tag Mn plNacht | p2 Nacht Lw't Lw',n
[Kfz/24h] | [Kfz/h] [%] [%] [Kfz/h] [%] [%] dB(A) dB(A)
B75 Hamburger Ch. a0 West 8.300 490 2,9 1,4 57 3,4 2,5 82,0 72,9
B75 Hamburger Ch. i0O West 8.300 490 2,9 1,4 57 3,4 2,5 78,4 69,4
B75 Hamburger Ch. Ost 7.300 431 3,0 1,4 50 3,5 2,6 77,8 68,8
B75 Lubecker Ch. 7.300 431 3,0 1,4 50 3,5 2,6 77,8 68,8
L85 Lokfelder StraRe iO Nord 4.400 261 4,1 1,1 28 3,9 2,4 75,7 66,3
L85 Lokfelder StraRe aO Nord 4.400 261 4,1 1,1 28 3,9 2,4 82,2 72,7
L85 Lokfelder StraRe Siid 2.600 154 2,7 0,7 17 2,6 1,6 73,2 63,7
Barnitzer StraRe 4.300 258 4,7 0,6 22 6,4 1,9 75,6 65,3
Differenz, PPF - PNF DTV M, pl Tag p2 Tag Mn pl Nacht | p2 Nacht Lw',t Lw',n
[Kfz/24h] | [Kfz/h] [%] [%)] [Kfz/h] [%] (%] dB(A) dB(A)
B75 Hamburger Ch. a0 West 200 12 1 0,2 0,3
B75 Hamburger Ch. i0O West 200 12 1 0,2 0,3
B75 Hamburger Ch. Ost 100 6 1 0,1 0,1
B75 Liibecker Ch. 100 6 1 0,1 0,1
L85 Lokfelder StraRe iO Nord 300 18 2 0,6 0,8
L85 Lokfelder StraRe aO Nord 300 18 2 0,5 0,6
L85 Lokfelder StraRe Siid 100 6 1 0,1 0,1
Barnitzer StraRe 300 18 2 0,6 0,8

Mt, Mn: maRgeblicher stiindlicher Kfz-Verkehr tags bzw. nachts; p1, p2: daran Anteil Lkw1 bzw. Lkw2, Lw’: langenbezogener Schallleistungs-
pegel je Meter

Es zeigt sich, dass infolge des Bebauungsplanes der langenbezogene Schalleistungspegel (Lw‘) im Zuge
der Liibecker Chaussee (B 75) und Hamburger Chaussee (B 75) zwischen 0,1 bis 0,3 dB(A) am Tage und
in der Nacht ansteigt. In der Lokfelder Strafse (L 85) Nord und der Barnitzer Strafie liegen die Steigerun-
gen zwischen 0,5 und 0,8 dB(A) vor.
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Diese Anstiege schlagen sich in gleicher GréRe auch in den Beurteilungspegeln an den Immissionsorten
der Nachbarschaft nieder. In allen StraRen liegt der Anstieg dabei unterhalb der Erheblichkeits-
schwelle von 3 dB(A) und auch unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle von 1 dB(A).

Tatsachlich wird eine Verdanderung des Beurteilungspegels jedoch nicht wahrnehmbar sein, da zwi-
schen der Gerdauschimmission einzelner Fahrzeuge jeweils einige Sekunden vergehen und es sich nicht
um ein stetiges sich veranderndes Gerdusch handelt sondern um kurze zeitlich begrenzte Spitzenpegel,
die nach der Vorbeifahrt des Fahrzeuges wieder abebben.

Diese Schwankungen werden durch den zeitlich gemittelten Beurteilungspegel ausgedriickt. Hierzu
werden die sich verdndernden Schallpegel von zeitlich schwankenden Gerduschen die Schallenergie
erhaltend auf den Pegel eines konstanten Dauergerdusches im Beurteilungszeitraum umgerechnet.
Die Beurteilungszeiten liegen tags von 06.00 bis 22.00 Uhr und nachts von 22.00 bis 06.00 Uhr.

In der folgenden Tabelle werden fiir die 61 Gebaude im StraRenzug der Bundesstrafle B 75, an denen
die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsléirmschutzverordnung, 16. BImSchV bereits im Prognose-
Nullfall Giberschritten werden, die Veranderungen der Beurteilungspegel durch den Prognose-Planfall
dargestellt. Hier zeigen sich folglich wieder die Pegelsteigerungen zwischen 0,1 und 0,3 dB(A).

An dem im AuBenbereich gelegenen Gebdude Hamburger Chaussee 46 liegt im Prognose-Nullfall tags
ein Beurteilungspegel von 70 dB(A) vor, welcher infolge der erwarteten Verkehrssteigerung durch den
B-Plan Nr. 16 um 0,2 dB(A) weiter erhoht wird. Ebenso wird hier in der Nacht der hochste Beurteilungs-
pegel der betrachteten Immissionsorte mit 62 dB(A) erreicht.
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Tabelle 2: Ergebnis der Irmtechnischen Berechnung nach 16. BImSchV und RLS-19

Immissionsort Nutzung Stockwerk Himmels- IGW,T Beurteilungspegel Tag, LrT dB(A) IGW,N Beurteilungspegel Nacht, LrN dB(A)

richtung dB(A) Prognose- Prognose-Planfall dB(A) Prognose- Prognose-Planfall

Nullfall Azu Nullfall Azu

Nullfall Nullfall

Am Zuschlag 30 Am030,A WA 2.0G SO 59 63 63 0,1 49 55 55 0,1
Am Zuschlag 43 Am043;A WA EG SW 59 62 62 0,1 49 54 54 0,1
HamburgerCh. 1 Ham00L,A WA EG N 59 67 67 0,1 49 58 58 0,1
HamburgerCh.3  Ham003;A WA EG NW 59 65 65 0,1 49 56 56 0,1
Hamburger Ch.4  HamO004;,A WA EG SO 59 63 63 0,1 49 55 55 0,1
Hamburger Ch.6  Ham006;A WA 1.0G SO 59 63 63 0,1 49 55 55 0,1
Hamburger Ch.7  Ham007,A WA 1.0G N 59 64 64 0,1 49 55 55 0,1
Hamburger Ch.8  Ham008,A WA 1.0G SO 59 63 63 0,1 49 55 55 0,1
Hamburger Ch.9  Ham009;,A WA 1.0G NW 59 59 59 0,1 49 51 51 0,1
Hamburger Ch. 10 Ham010;A WA 1.0G SO 59 63 63 0,1 49 55 55 0,1
Hamburger Ch. 11 Ham011L,A WA 1.0G NW 59 57 57 0,1 49 50 50 0,1
Hamburger Ch. 12 Ham012;,A WA 1.0G SO 59 63 63 0,1 49 55 55 0,1
Hamburger Ch. 13 HamO013;A WA 2.0G NW 59 61 61 0,1 49 52 52 0,1
Hamburger Ch. 14 HamO014,A WA EG SO 59 63 63 0,1 49 55 55 0,1
Hamburger Ch. 15 Ham015A WA 2.0G N 59 59 59 0,2 49 51 51 0,2
Hamburger Ch. 16 Ham016;,A WA 1.0G SO 59 63 63 0,1 49 55 55 0,1
Hamburger Ch. 18 Ham018,A WA 2.0G SO 59 63 63 0,1 49 55 55 0,1
Hamburger Ch. 20 Ham020;A WA 2.0G SO 59 62 62 0,1 49 55 55 0,1
Hamburger Ch. 22 Ham022;A WA 1.0G SO 59 63 63 0,1 49 55 55 0,1
Hamburger Ch. 24 Ham024;,A WA 1.0G S 59 63 63 0,2 49 55 55 0,2
Hamburger Ch. 26 Ham026;,A WA 1.0G S 59 63 63 0,2 49 55 55 0,2
Hamburger Ch. 28 Ham028;A WA 1.0G S 59 63 63 0,2 49 55 55 0,2
Hamburger Ch. 30 Ham030;A WA 1.0G S 59 63 63 0,2 49 55 56 0,2
Hamburger Ch. 32 Ham032,A WA 1.0G S 59 63 63 0,2 49 55 55 0,2
Hamburger Ch. 32  Ham032,A WA 2.0G SO 59 63 63 0,1 49 55 55 0,1
Hamburger Ch. 34a Ham034a;A WA 1.0G S 59 63 63 0,2 49 55 55 0,2
Hamburger Ch. 36 Ham036;A WA EG S 59 63 63 0,2 49 55 b5 0,2
Hamburger Ch. 38 Ham038,A WA 1.0G S 59 64 64 0,2 49 56 56 0,2
Hamburger Ch. 40 HamO040;,A WA 1.0G S 59 64 64 0,2 49 56 56 0,2
Hamburger Ch. 41 HamO4L;A M 3.0G NW 64 64 64 0,2 49 55 55 0,3
Hamburger Ch. 42 Ham042,A WA 1.0G S 59 64 64 0,2 49 56 56 0,2
Hamburger Ch. 44 HamO044;,A MI 2.0G SO 64 67 67 0,2 49 58 59 0,2
Hamburger Ch. 45 HamO045,A Ml 1.0G NW 64 66 66 0,2 49 57 58 0,3
Hamburger Ch. 46 HamO046,A MI EG S 64 70 70 0,2 49 61 62 0,2
Hamburger Ch. 48 Ham048;A M 2.0G S 64 66 66 0,2 49 57 57 0,2
Korliner Str. 26 Koér026;,A WA 2.0G S 59 59 59 0,1 49 50 51 0,1
Korliner Str. 28 Kor028;,A WA 2.0G S 59 61 61 0,1 49 53 53 0,1
LokfelderStr. 17 Lok017;,A WA 1.0G SO 59 62 62 0,1 49 54 54 0,1
LokfelderStr. 36 Lok036;,A WA 1.0G S 59 64 65 0,2 49 56 57 0,2
Libecker Ch. 1 LGbOOLA WA 1.0G S 59 64 64 0,1 49 56 56 0,1
Libecker Ch. 2 LGb002,A WA EG N 59 64 64 0,1 49 55 55 0,1
Lubecker Ch. 3 Lib003;A WA 1.0G S 59 64 64 0,1 49 55 55 0,1
Lubecker Ch. 4 Lib004;,A WA 2.0G N 59 64 64 0,1 49 55 E5) 0,1
Libecker Ch. 5 Liib005;A WA 2.0G S 59 63 64 0,1 49 55 55 0,1
Libecker Ch. 6 Lib006;A WA 2.0G NW 59 63 64 0,1 49 55 55 0,1
Libecker Ch. 8 LGb008;A WA 1.0G N 59 64 64 0,1 49 55 55 0,1
Libecker Ch. 10  Liib010;A WA 1.0G NW 59 63 63 0,1 49 54 55 0,1
Libecker Ch. 11e  LiibOlle;A WA 2.0G S 59 63 63 0,1 49 54 54 0,1
LibeckerCh. 13  Liib013;,A WA EG SO 59 62 62 0,1 49 54 54 0,1
Lubecker Ch. 14f  Lib014f,A WA 1.0G N 59 61 61 0,1 49 52 52 01
Lubecker Ch. 15 Lib015A WA 1.0G SO 59 62 62 0,1 49 53 54 0,1
Lubecker Ch. 16f  Lib016f;,A WA 2.0G N 59 61 61 0,1 49 52 52 0,1
Libecker Ch. 17  Lib017,A WA 1.0G SO 59 63 63 0,1 49 54 54 0,1
Libecker Ch. 18d  Liib018d;A WA 2.0G N 59 61 61 0,1 49 52 52 0,1
Libecker Ch. 20a  Liib020a;A WA 3.0G N 59 61 61 0,1 49 52 52 0,1
Libecker Ch. 26  Liib026;A WA 1.0G N 59 62 62 0,1 49 53 53 0,1
Libecker Ch. 28  Liib028;A WA 1.0G N 59 62 63 0,1 49 53 54 0,1
Libecker Ch.30  Liib030;A WA 1.0G N 59 63 63 0,1 49 54 54 0,1
Libecker Ch.30a  Liib030a;A WA 1.0G N 59 63 64 0,1 49 54 55 0,1
Lubecker Ch. 32 Lib032,A WA 1.0G N 59 64 64 0,1 49 55 55 0,1
VoRfelderStr.29  VoR029,A WA 1.0G S 59 63 63 0,2 49 55 55 0,2

Beurteilungspegel LrT und LrN aufgerundet gem. RLS-19 | Differenzbildung zwischen den ungerundeten Beurteilungspegeln
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Es ist zu bewerten, wie sich in Anbetracht der bereits im Prognose-Nullfall vorhandenen Uberschrei-
tungen der Immissionsgrenzwerte die Gesundheitsgefdhrdung der Anwohnenden der Bundesstrafie
B 75 verandert. Hier nennt das Umweltbundesamt Pegelwerte, die zur Vermeidung von Gesundheits-
gefdahrdungen nicht liberschritten werden sollten.

Internetauftritt Umweltbundesamt, letzte Abfrage 10.08.2023:
»Gesundheitliche Folgen erhéhter Ldrmbelastung

Ldrm lést abhdngig von der Tageszeit (Tag/Nacht) unterschiedliche Reaktionen aus. Im Allgemeinen
sind bei Mittelungspegeln innerhalb von Wohnungen, die nachts unter 25 dB(A) und tags unter 35 dB(A)
liegen, keine nennenswerten Beeintrdchtigungen zu erwarten. Diese Bedingungen werden bei gekipp-
ten Fenstern noch erreicht, wenn die Aufsenpegel nachts unter 40 dB(A) und tags unter 50 dB(A) liegen.
Tagsiiber ist bei Mittelungspegeln liber 55 dB(A) auflerhalb des Hauses zunehmend mit Beeintrdchti-
gungen des psychischen und sozialen Wohlbefindens zu rechnen. Um die Gesundheit zu schiitzen, sollte
ein Mittelungspegel von 65 dB(A) am Tage und 55 dB(A) in der Nacht nicht iiberschritten werden.”

Tabelle 3: Anzahl der Immissionsorte in den Pegelklassen ohne und mit Gesundheitsgeféhrdung

Anzahl Immissionsorte im Zeitraum Tag Anzahl Immissionsorte im Zeitraum Nacht
Pegelklasse Nullfall Planfall Pegelklasse Nullfall Planfall

46- 50 0 0 36- 40 0 0
51-55 0 0 41- 45 0 0
56 - 60 4 4 46 - 50 2 1
61- 65 52 52 51- 55 48 48
66- 70 5 5 56 - 60 10 11
71- 75 0 0 61- 65 1 1
76 - 80 0 0 66 - 70 0

Um die Gesundheit zu schiitzen, sollte ein Mittelungspegel von 65 dB(A) am Tage und 55 dB(A)

in der Nacht nicht Uberschritten werden. [UBA 2023]

Vor diesem Hintergrund zeigt sich, dass infolge der geschatzten Verkehrssteigerung durch den Bebau-
ungsplan die Anzahl der gesundheitsgefihrdeten Immissionsorte im Beurteilungszeitraum Tag un-
verandert bleibt. Im Beurteilungszeitraum Nacht kommt ein Immissionsort mehr in den Bereich der
Gesundheitsgefdahrdung.
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Fazit:

Der Bebauungsplan Nr. 16 fiihrt in der Liibecker Chaussee (B 75) und Hamburger Chaussee (B 75) zwar
zu einer Steigerung des Verkehrslarms, diese liegt jedoch unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle
und damit auch unter der Erheblichkeitsschwelle.

Dennoch liegen aufgrund der vorhandenen Verkehrsstirken bereits deutliche Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte der Verkehrsléirmschutzverordnung 16.BImSchV vor. Diese Immissionsgrenz-
werte sind als Orientierungspunkte flr die Bestimmung der Zumutbarkeitsgrenze von Verkehrslarm zu
verstehen. Die Immissionsgrenzwerte bringen ganz allgemein die Wertung des Normgebers zum Aus-
druck, ab welcher Schwelle eine nicht mehr hinzunehmende Beeintrachtigung der jeweiligen Gebiets-
funktion anzunehmen ist. Eine weitere Verschlechterung der Situation ist wegen der vorhandenen
Uberschreitungen daher zunichst als negativ zu beurteilen.

Vor diesem Hintergrund zeigt sich aber dennoch, dass die Steigerung der Beurteilungspegel nur eine
geringe Verschlechterung der bereits vorhandenen Gesundheitsgefahrdung darstellt, da nur ein wei-
terer Immissionsort zusatzlich in diesen Bereich gerat.

Fiir weitere Fragen und nahere Erlduterungen stehen wir Ihnen gerne zur Verfliigung.

Mit freundlichen GriRRen

ppa. Michael Hinz
Dipl.-Ing. (FH)
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